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AVERTISSEMENT

Le présent manuel est la traduction intégrale du manuel technique américain :
TM 9-1803 B (avril 1944).

Le numérotage des sections, chapitres, articles, paragraphes et figures a été conservé pour
permettre de se reporter aisément au document américain.
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PREMIERE SECTION

INTRODUCTION

1. Objet.

A. — Les instructions contenues dans ce manuel ont pour but de renseigner et de guider le
personnel chargé de I'entretien et de la réparation de la transmission, de la carrosserie et du chassis des
véhicules de 1/4 de tonne 4 x 4. Ces instructions complétent les notices tactiques et techniques établies
a l'usage des armes utilisatrices. Cette notice ne comprend pas les instructions destinées, en premier
lieu, au personnel des armes utilisatrices étant donné que le personnel d'entretien de 'ORDNANCE
peut trouver ces instructions dans les notices tactiques ou techniques des séries a trois chiffres.

B. — Ce manuel comprend la description et la maniére de procéder aux opérations : de dépose
et de démontage a l'inspection et a la réparation de la boite de vitesses, de la boite de transfert, des
ponts, de la carrosserie et du chassis.

C. —Le TM9-803 contient les instructions relatives a la conduite du véhicule et
les renseignements destinés aux armes utilisatrices.

D. - Le TM 9-1803 A contient les instructions de nature a renseigner et guider le personnel
chargé de I'entretien et de la réparation du moteur a 4 cylindres utilisé sur ces véhicules.

E. —Le TM 9-1825 B contient les renseignements concernant I'entretien de I'équipement
électrigue AUTO-LITE.

F. —Le TM 9-1826 A contient les renseignements relatifs a I'entretien du carburateur
CARTER.

G. —Le TM 9-1827 C contient les renseignements concernant I'entretien du dispositif de
freinage hydrauligue WAGNER.

H.—Le TM 9-1828 A contient les renseignements relatifs a I'entretien de la pompe a
essence A.C.

I. —Le TM 9-1829 A contient les renseignements relatifs a I'entretien du compteur de vitesse.
J. —Le présent manuel comprend les instructions particuliéres au service d'entretien de

I'ORDNANCE tirées des notices techniques des séries 10 du QUARTERMASTER (Intendance U.S.).
Avec les TM 9-803 et 9-1803 A, le présent manuel remplace les TM :

1) 10-1103 en date du 20 aolt 1941 ;

2) 10-1207 en date du 20 ao(t 1941 ;

3) 10-1349 en date du 3 janvier 1942 ;

4)  10-1513 et modificatif N* 1 en date du 15 janvier 1943.
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2. Enregistrement des « ordres d'effectuer une modification » et des échanges d'organes.

A. — Désignation. — Chaque véhicule est doté d'un exemplaire de I'état modéle N° 478 destiné
a I'enregistrement des ordres de modification exécutés ou des remplacements d'organes effectués. Des
cases sont prévues sur cet état pour l'inscription de la marque du véhicule et de son numéro
d'immatriculation, I'instruction concernant son utilisation et des renseignements concernant le travail
effectué. Il est trés important qu'il soit utilisé en se conformant strictement aux directives et qu'il reste
avec le véhicule jusqu'a la réforme de ce dernier.

B. — Directives d'utilisation. — Le personnel effectuant des modifications, ou des échanges
d'organes essentiels, doit faire, sur I'état, une description claire du travail effectué, et signer dans les
colonnes réservées a cet effet. Lorsqu'une modification a été exécutée, inscrire la date, les heures ou le
kilométrage, et le numéro de 1' « ordre de modification ». Lorsqu'on procéde a I'échange d'organes
essentiels, tels que moteurs, boite de vitesses, boite de transfert, inscrire la date, les heures, ou le
kilométrage, et la nomenclature de l'organe. Les petites réparations et les remplacements de petites
piéces ou d'accessoires n'‘ont pas a étre enregistreés.

C. — Modifications antérieures. — Aussitot que le 3e ou le 4e échelon regoit un véhicule, pour
y effectuer soit une modification, soit une réparation, le personnel d'entretien doit enregistrer les
numéros des « ordres de modification » effectués avant la date de parution de I'état N° 478.

RA PD 28742

Figure 1. — Vue de trois-quarts avant du véhicule de 1/4 de tonne 4 x 4.
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DEUXIEME SECTION

TRANSMISSION

CHAPITRE |

DESCRIPTION DE LA TRANSMISSION

3. Description de la transmission.

A. — Le mouvement venant du moteur est transmis aux roues motrices par l'intermédiaire
d'une boite de vitesses et d'une boite de transfert, chacune d'elles permettant de choisir la
démultiplication voulue. Le mouvement venant de la boite de transfert est transmis aux ponts avant et
arriére par l'intermédiaire des arbres de transmission munis de joints de cardan. La bofte de vitesses est
située en arriere du moteur et fixée a la cloche d'embrayage (fig. 2). Les différents engrenages de la
boite de vitesses (par. 4) sont commandés par un levier de changement de vitesse. La boite de transfert
est montée directement sur la partie postérieure de la boite de vitesses. L'arbre de sortie de la boite de
vitesses va de l'arriere de la boite dans les cannelures de I'arbre de prise directe de la boite de transfert.
La boite de transfert est munie de deux leviers, un qui sert a choisir la démultiplication et l'autre a
engager ou a désengager le pont avant (fig. 5). Un tambour de frein a main est monté sur l'arbre de
sortie de pont arriere. Chacun des ponts est du type a flottement intégral a couple hypoide conique
hypoide muni du différentiel classique.
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FRONT AXLE

TRANSMISSION

REAR AXLE

Front axle

Front propeller shaft
Transmission
Transfer case

Rear propeller shaft
Rear axle

Figure 2. — Transmission.

Pont avant

Arbre de transmission avant
Boite de vitesses

Boite de transfert

Arbre de transmission arriére
Pont arriére
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CHAPITRE Il

BOITE DE VITESSES

4. Description et caractéristiques.

A. — Description. — La boite de vitesses (fig. 3) est le type a trois vitesses, dont, la seconde et
la troisieme sont synchronisées. La boite de vitesses et la boite de transfert sont montées sur un
support élastique en caoutchouc placé sur la traverse centrale du chassis. Le levier de changement de
vitesse fait partie du boftier de changement de vitesse.

MAIN DRIVE GEAR
BEARING RETAINER

CLUTCH RELEASE
BEARING SPRING

RA PD 28612

Figure 3. — Boite de vitesses. Vue de trois-quarts avant.

Main drive gear bearing retainer Couvercle avant d'arbre de prise directe (primaire)

Clutch release bearing spring Ressort de butée de débrayage

B. — Caractéristiques.

Fabricant

Modéle .....

Vitesses :

IMIAICNIE AVANT ..ottt ettt e e et e ettt et e e e e e e e et e e e e e eseaaeeeeeeas
IMIAICIIE GITTEIE ..ottt et e e e e e e e e et e e e eeeeeseeneeeean
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GEAR SHIFT HOUSING

INTERLOCK PLUNGER

DRAN PLUG—> 8
FILLER PLUG.

COUNTER SHAFT AND IDLER SHAFT LOCK PLA

Figure 4. — Boite de vitesses. Vue de trois-quarts arriere.

Gear shift housing Couvercle de boite de vitesses

Interlock plunger Doigt de verrouillage

Drain plug Bouchon de vidange

Filler plug Bouchon de remplissage

Counter shaft and idler shaft lock plate Plaquette d'arrét d'arbre intermédiaire et d'axe de

pignon fou de marche arriére

Rapport de démultiplication :

PIEIMHBIE oeviei ettt ettt r e et e e s ebe e e s serre e e e eanes 2,665a1

RY=To o o [T O URRRRTRPRRRR 1564a1

Troisieme (Prise direCte) .....ovvviieiiii e 1

MAICNE @ITIEIE. ..ttt sbe e saees 3554a1
Roulement :

Arbre primaire (VOIaNt) .........ccooueiiinineniiceesee e Bague

Butée d'embrayage..........covoeiieiiiiniienee e Roulement a billes

Partie arriere de I'arbre primaire (pignon de prise directe). ........ Roulement a billes

Partie avant de l'arbre SeCONdaire .........ccoceevveeiieieneneieiinennn, 13 rouleaux

Partie arriere de I'arbre secondaire ..........ccoceveveiieiineneneieenne, Roulement a billes

Train d'engrenages d'arbre intermédiaire ............c.cccoeveerrennnne. 2 bagues flottantes

Pignon fou de marche arriere ...........c.coevcevnienninseneenee e 1 bague
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5. Dépose.

A. — Dépose du couvercle de plancher et du levier de changement de vitesse (fig. 5).

Dévisser les vis a téte qui fixent le couvercle de plancher a I'endroit de la boite de
vitesses et déposer le couvercle. Déposer le chapeau du boitier de changement de vitesse et sortir le
levier de changement de vitesse. Enlever la vis de blocage de I'axe des leviers de commande de la
boite de transfert et, a l'aide d'un jet approprié, dégager I'axe des leviers de changement de vitesse.
Enlever les deux leviers et leurs ressorts. Oter les deux vis a téte qui maintiennent en place la plaque
de l'orifice de visite de la cloche d'embrayage et enlever la plaque.

INSPECTION PLATE TRANSMISSION SHIFT LEVER

e
1

RANSFER CASE SHIFT
LEVERS

SHIFT LEVER SPRINGS

PIVOT PIN

PIVOT PIN SET
SCREW

~ GEARSHIFT HOUSING CAP

Figure 5. — Leviers des boite de vitesses et Boite de transfert.

Inspection plate Couvercle de visite

Gearshift housing cap Chapeau du couvercle de boite de vitesses
Transmission shift lever Levier de commande de boite de vitesses
Shift lever springs Ressorts des leviers de commande de B.A.
Pivot pin Axe

Pivot pin set screw Vis de blocage de l'axe

B. — Dépose de la plague protectrice de boite de vitesses (fig. 6).

Dévisser les vis a téte qui fixent la bride de fixation du tuyau d'échappement sur la
plaque protectrice et oter la bride. Dévisser les cing boulons qui fixent la plague protectrice de la boite
de vitesses a la traverse support de la boite. Déposer la plaque protectrice.

C. — Déposer les ressorts de frein et le flexible du compteur de vitesse (fig. 6).

Enlever le ressort du frein a main. Oter le ressort du frein a pied qui va du bas de la
pédale de frein a la traverse support de la boite de vitesses. Débrancher de la boite de transfert le
flexible du compteur de vitesses.

© 2007 — Ch. V Edition



-14 -

HAND BRAKE CABLE
CLUTCH RELEASE FORK CABLE HAND BRAKE SPRING
GROUND STRAP : REAR PROPELLER SHAFT
cwrc SHAFT SPEEDOMETER CABLE

vt

: OIL PAN SHIELD -
ENGINE STAY CABLE FRONT PROPELLER SHAFT
TRANSMISSION SUPPORT CROSSMEMBER TRANSMISSION SHIELD
FOOT BRAKE SPRING

Figure 6. — Chassis vu par dessous.

Clutch shaft Arbre d'embrayage

Ground strap Tresse de masse

Clutch release fork cable Cable de fourchette de débrayage
Hand brake cable Cable de frein a main

Hand brake spring Ressort de frein a main

Rear propeller shaft Arbre de transmission arriere
Speedometer cable Flexible de compteur de vitesse
Foot brake spring Ressort de rappel de pédale de frein
Transmission support Traverse support de boite de vitesses
Engine stay cable Cable de retenue du moteur

Oil pan shield Plaque protectrice de carter d'huile
Front propeller shaft Arbre de transmission avant
Transmission shield Plaque protectrice de boite de vitesses
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D. — Déposer les cables du frein a main, d'embrayage et de retenue du moteur (fig. 6).

Enlever I'axe épaulé qui fixe le cable de frein a la bande de frein. Enlever de la boite de
transfert I'arrét de gaine de frein & main. Débrancher le cable de commande de I'arbre d'embrayage.
Enlever de la traverse support de boite de vitesses les deux écrous du cable de retenue du moteur et
déposer le cable.

E. — Déposer les arbres de Transmission (fig. 6).
Démonter Il'arbre de transmission avant de la boite de transfert (par. 17 A). Démonter
I'arbre de transmission arriére de la boite de transfert (par. 17 B).
F. — Dépose de la tresse de masse (fig. 6).
Enlever la tresse de masse allant de la boite de transfert au plancher.

G. — Dépose de la fourchette de débrayage (fig. 7).

Par l'orifice de visite pratiqué sur la cloche d'embrayage, retirer le cable de commande
de la fourchette de débrayage et sortir la fourchette de la cloche.

TRANSFER CASE MOUNTING BOLT CLUTCH HOUSING
INSPECTING PLATE OPENING
CLUTCH RELEASE BEARING SPRING UTCH RELEASE FQRK CABLE'

BEARNG T | ;1cH RELEASE FORK
TRANSMISSION MAIN DRIVE GEAR

CLUTCH REL

Figure 7. — Fourchette de débrayage.

Transfer case mounting boit Boulon de support de boite de transfert
Clutch release bearing Butée de débrayage

Clutch release bearing spring Ressort de butée de débrayage
Transmission main drive gear Arbre primaire de bofte de vitesses
Inspection plate opening Orifice de couvercle de visite

Clutch release fork Fourchette de débrayage

Clutch release fork cable Cable de fourchette de débrayage
Clutch housing Cloche d'embrayage

Inspecting plate opening Plaque de visite enlevée
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H. — Débrancher le raccord flexible du radiateur.
Vidanger le radiateur. Desserrer le collier de serrage du raccord flexible, coté radiateur,
et séparer le raccord du radiateur.
I. — Séparer la boite de vitesses de la cloche d'embrayage (fig. 6).

Placer un cric sous la plague protectrice du carter d'huile a I'arriére du moteur. Dévisser
les trois vis a téte de chaque coté de la traverse support de boite de vitesses. Placer un autre cric sous la
boite de vitesses. Enlever les quatre boulons qui fixent la boite de vitesses a la cloche d'embrayage.
Faire descendre les deux crics de niveau jusqu'a ce que la traverse support de la boite de vitesses soit a
2 pouces (50 mm) du chassis. Pousser la bofte de vitesses et la boite de transfert vers la droite de fagon
a libérer I'arbre d'embrayage de la rotule de la boite de transfert. Tirer la bofte de transfert et la boite de
vitesses directement en arriére jusqu'a ce que l'arbre primaire sorte de la cloche d'embrayage et
déposer les deux boites.

J. — Déposer la traverse support de boite de vitesses (fig. 6).
Défaire les cing boulons de montage qui maintiennent, la boite de vitesses et la boite
de transfert a la traverse support. Déposer la traverse.

K. — Séparer la boite de vitesses et la boite de transfert (fig. 27).

Vidanger I'nuile de la boite de vitesses et de la boite de transfert. Enlever le couvercle
arriére de la boite de transfert. Enlever I'écrou crénelé et la rondelle plate qui maintiennent le pignon
de prise directe sur I'arbre secondaire de la boite de vitesses et enlever le pignon de prise directe et la
rondelle d'huile de I'arbre secondaire au moyen d'un arrache pignon approprié, si nécessaire.

NOTA. — Les premiers véhicules n'ont pas été pourvus de cette rondelle d'huile.

6. Démontage.

A. — Dépose du couvercle de changement de vitesse.

Enlever les quatre vis a téte qui maintiennent le couvercle de changement de vitesse a
la boite de vitesses (fig. 4). Enlever le couvercle, la plaque de commande des coulisseaux et la rondelle
ressort de la boite de vitesses (fig. 17).

B. — Dépose du couvercle de roulement d'arbre primaire (fig. 3).

Décrocher le ressort de rappel de butée de débrayage et faire glisser la butée hors du
manchon de retenue. Enlever les trois vis a téte du couvercle de roulement d'arbre primaire. Retirer le
couvercle et le joint de liege.

C. — Dépose de la tige de guidage de fourchette (fig. 8).

Sortir la tige de guidage de fourchette par I'avant de la boite.

© 2007 — Ch. V Edition
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FIRST AMD REVERSE GEAR

MAIN SHAFT
BEARING

MAINSHAFT

L“*‘"———Hlm' AND REVERSE SHIFTER SHAFT

FIRST AND REVERSE SHIFTER FORK

SECOND GEAR
BLOCKING RINGS

SECOND AND THIRD SHIFTER SHAFT
MAIN DRIVE GEAR

_ I SECOND AND THIRD SPEED
SHIFIER SHAFT PLUG

MAIN DRIVE GEAR BEARING
SNAP RING

SHIFTER FORK
GUIDE RALL

SHIFTER FORK S
LOCK SCREW

i SYNCHRONIZER MAIN DRIVE GEAR

Figure 8. — Dépose des vis de blocage des fourchettes.

Mainshaft bearing

First and reverse gear

Mainshaft

First and reverse shifter fork

Second gear

Blocking rings

Second and third shifter shaft

Main drive gear

Second and third speed shifter shaft plug

Main drive gear bearing snap ring
Shifter fork guide rail

Shifter fork lock screw
Synchronizer

First and reverse shifter shaft

Roulement a billes d'arbre secondaire

Pignon de premiére et de marche arriére

Arbre secondaire

Fourchette de premiére et de marche arriére

Pignon de seconde

Bague synchro

Coulisseau de seconde et de troisiéme

Arbre primaire

Bouchon du coulisseau de seconde et
troisieme vitesse

Anneau d'arrét du roulement d'arbre primaire

Tige de guidage des fourchettes

Vis de blocage de fourchette

Manchon synchroniseur (synchromesch)

Coulisseau de premiére et de marche arriére

D. — Dépose des fourchettes de premiére et de marche arriere, et, de seconde et de troisieme

(prise).

Enlever la vis de blocage de chaque fourchette (fig. 8). Taper sur les coulisseaux pour
les faire sortir en partir de la boite de vitesses (fig. 9) en prenant soin de ne pas perdre la bille de
verrouillage de chaque coulisseau. Maintenir la fourchette et retirer les coulisseaux de la boite.

E. — Dépose de I'arbre primaire.

Enlever la plaque d'arrét qui maintient en place l'arbre intermédiaire et l'arbre du
pignon fou de marche arriére (fig. 4). A I'aide d'un long chassoir faire sortir I'arbre intermédiaire de la
boite de vitesses (fig. 10). Ceci va permettre au train d'engrenages de I'arbre intermédiaire de tomber
au fond de la bofte, donnant ainsi la place pour enlever l'arbre primaire. Retirer I'ensemble de I'arbre

primaire de la boite de vitesses.
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MAIN SHAFT BEARING

COUNTERSHAFT AND IDLER SHAFT LOCK PLATE

Figure 9. — Dépose des coulisseaux.

Main shaft bearing Roulement d'arbre principal (secondaire)
Second and third shifter shaft Coulisseau de seconde et de troisieme
Countershaft and idler shaft lock plate Plaquette d'arrét d'arbre intermédiaire et d'axe du

pignon fou de marche arriére

SHIFTER PLATE PIVOT
MAIN DRIVE GEAR

COUNTERSHAFT DRIVER

Figure 10. — Dépose de l'arbre intermédiaire.

Shifter plate pivot Pied de centrage du couvercle de boite de vitesses
Main drive gear Arbre primaire

Countershaft Avrbre intermédiaire

Driver Chassoir
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SYNCHRONIZER
SECOND GEAR
FIRST AND REVERSE GEAR

COUNTER SHAFT GEAR e SYNCHRONIZER SNAP RING RA

Figure 11. — Dépose de I'anneau d'arrét du moyeu synchro.

Synchronizer Manchon synchro

Second gear Pignon de seconde

First and reverse gear Pignon de premiére et de marche arriére
Countershaft gear Train d'engrenages du pignon intermédiaire
Synchronizer snap ring Jonc de retenue du synchroniseur

F. — Dépose de I'arbre secondaire (fig. 11).

Enlever le frein annulaire du manchon du synchroniseur. Retirer en les faisant glisser
sur l'arbre I'ensemble du synchroniseur, le pignon de seconde, et celui de premiére et de marche
arriere. Déposer l'arbre.

G. — Dépose du pignon fou de marche arriére.

Taper sur I'axe du pignon fou de marche arriére pour le sortir de la boite de vitesses et
enlever le pignon. Enlever de la boite de vitesses le train d'engrenages d'arbre intermédiaire et les deux
rondelles de butée.

H. — Démonter le train d'engrenages d'arbre intermédiaire (fig. 14).
Enlever les deux bagues et I'entretoise du pignon d'arbre intermédiaire.

I. — Démontage de I'arbre primaire (fig. 13).
Enlever le jonc d'arrét intérieur et les treize rouleaux.

J. — Démonter le synchroniseur (fig. 13).
Glisser le manchon synchro de son moyeu et retirer les deux joncs de retenue.
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7. Nettoyage, inspection et réparation.

A. — Nettoyage.

Nettoyer soigneusement toutes les piéces dans du solvant de nettoyage a sec
jusqu'a ce que toute trace de lubrifiant ancien ait disparue. Huiler les roulements immédiatement aprés

le nettoyage pour éviter I'oxydation des surfaces polies.
B. — Inspection et réparations.

1) Boite de vitesses (fig. 12).

S'assurer que le carter de la boite et le logement du levier ne sont pas fissurés et

ne sont pas endommagés. Remplacer les piéces défectueuses.

GEARSHIFT HOUSING

GEARSHIFT HOUSING GASKET

GASKET

MAIN DRIVE GEAR
BEARING RETAINER

CORK GASKET TRANSMISSION CASE

Figure 12. — Carter de bofte de vitesses et son couvercle. Vue éclatée.

Gearshift housing Couvercle de boite de vitesses

Gearshift housing gasket Joint du couvercle

Gasket Joint

Cork gasket Joint en liege

Main drive gear bearing retainer Couvercle avant d'arbre de prise directe primaire
Transmission case Carter de bofite de vitesses

2) Ensemble de I'arbre primaire (fig. 13).
Remplacer I'arbre primaire (arbre d'embrayage) s'il présente

une des conditions

suivantes : dents cassées ou usure excessive, arbre tordu ou piqué, surfaces portantes décolorées dues a
un surchauffage. Les petites éraflures peuvent étre rectifiées et polies a la pierre fine. Mesurer l'alésage
du logement des rouleaux s'il est supérieur a 0,974 pouce (1) (2,47 mm). Mesurer I'extrémité de I'arbre
coté volant si le diametre est inférieur a 0,595 pouce (2,47 mm). Mesurer I'extrémité de I'arbre c6té

volant si le diamétre est inférieur a 0,595 pouce (2) (15,11 mm) remplacer l'arbre.

(1) 0,9882 pouce (25,10 mm) (N du T).
(2) 0,6256 pouce (15,82 mm) (N du T).
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3) Arbre secondaire (fig. 13).

Un arbre secondaire excessivement usé, ou dont les surfaces portantes sont
piquées ou décolorées par surchauffage est a remplacer. Mesurer I'extrémité guide de l'arbre et le
diametre de la surface portante du pignon de seconde. Remplacer l'arbre secondaire si son extrémité
guide a moins de 0,595 pouce (1) (15,11 mm) ou si la surface portante du pignon de seconde a moins
de 1,126 pouces (28,60 mm).

4) Pignon de premiére et de marche arriére (fig. 13).

Remplacer tout pignon de premiere et de marche arriere dont les dents ou les
cannelures sont excessivement usées, ou dont les dents sont cassées ou ébréchées. Faire glisser le
pignon sur l'arbre secondaire. Si le jeu entre le pignon et I'arbre dépasse 0,005 pouce (0,127 mm), le
pignon ou l'arbre ou les deux sont a remplacer. Un pignon qui a de petites éraflures peut étre rectifié
puis poli a la pierre fine.

5) Pignon de seconde (fig. 13).

a. Inspection.

Un pignon de seconde dont les dents sont usées, casseées ou dont la
surface portante est rayée doit étre remplacé. Mesurer le diamétre intérieur du pignon. La bague du
pignon doit étre remplacée si elle a plus de 1,129 pouces (28,67 mm) (voir b. ci-dessous).

b. Remplacement de la bague du pignon de seconde.

Placer le pignon de seconde dans une presse et a l'aide d'un chassoir
approprié, chasser la bague hors du pignon. A l'aide d'un chassoir approprié placer une nouvelle bague
dans le pignon. Aléser la bague de 1,1275 a 1,1280 pouces (2) (28,638 a 28,65 mm).

6) Train d'engrenages d'arbre intermédiaire (fig. 14).

Remplacer les trains excessivement usés dont les dents sont cassees ou
ébréchées, ou dont un surchauffage a décoloré ou piqué les surfaces portantes. Mesurer les alésages
avant et arriere du train d'engrenage de l'arbre intermédiaire. Si les alésages sont supérieurs
20,7625 pouce (3) (19,37 mm) a une extrémité ou a l'autre remplacer le pignon.

7) Pignon fou de marche arriere (fig. 15).

a. Inspection.

Un pignon dont les dents sont excessivement usées ou cassées, ou dont
la surface portante est rayée doit étre remplacé. Les petites éraflures peuvent étre rectifiées puis polies
a la pierre fine. Mesurer le diametre intérieur de la bague du pignon. Remplacer la bague si son
alésage dépasse 0,626 pouce (4) (15,91 mm).

b. Remplacement de la bague de pignon fou.

Placer le pignon fou dans une presse et a I'aide d'un chassoir approprié
chasser la bague hors du pignon. Utiliser un chassoir approprié pour introduire une nouvelle bague
dans le pignon fou. Aléser la bague de 0,623 a 0,624 pouce (5) (15,85 a 15,87 mm).

(1) 0,5941 pouce (15,09 mm) (N du T).

(2) 11,1285 pouces.

(3) 0,7626 pouce (19,37 mm).

(4) 0,6248 pouce (15,87 mm) (N du T).

(5) 0,6228 a0,6240 pouce (15,82 a 15,85 mm) (N du T).
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Figure 13. — Arbre secondaire. Vue éclatée.
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Figure 14. — Train d'engrenages de l'arbre intermédiaire. Vue éclatée.
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COUNTERSHAFT AND IDLE GEAR LOCK PLATE

IDLE GEAR

IDLE GEAR BUSHING

RA PD 28615

Figure 15. — Ensemble du pignon fou. Vue éclatée.

Countershaft and idle gear lock plate Plaquette d'arrét d'arbre intermédiaire et de pignon
fou

Idle shift Axe de pignon fou

Idle gear Pignon fou

Idle gear bushing Bague de pignon fou

8) Axe de pignon fou et de train intermédiaire (fig. 14 et 15).

Les axes marqués de sillons, rayés ou excessivement usés doivent étre
remplacés. Remplacer lI'axe de pignon fou s'il a moins de 0,6185 pouce (1) (15,11 mm) ou l'axe
intermédiaire si son diametre est inférieur & 0,7490 pouce (19,02 mm) (2).

9) Synchroniseur (fig. 13).

Les bagues de synchronisation dont les dents sont usées, cassées, ou ebréchées
sont a éliminer. Les moyeux dont les cannelures sont excessivement usees doivent étre remplacés. Les
manchons dont les dents sont cassées, éraflées ou usées ou dont les cannelures sont excessivement
usées doivent étre remplacés.

10) Rouleaux (formant palier) d'arbre primaire (fig. 13).

Les rouleaux formant palier présentant des facettes piquées, ou des surfaces
décolorées doivent étre remplacés. Mesurer le diamétre de chaque rouleau. Les rouleaux ayant moins
de 0,187 pouce (4,75 mm) doivent étre remplacés.

11) Roulements a billes (fig. 13).
Les roulements a billes présentant un jeu excessif, des cuvettes marquées,
piquées ou fendues, doivent étre remplacés.
12) Rondelles de butée d'arbre intermédiaire (fig. 14).

Remplacer les rondelles de butées marquées de sillons ou excessivement usées.
Mesurer chaque rondelle de butée. Si la rondelle « avant » a moins de 0,029 pouce (0,736 mm) ou si
I'une ou l'autre des rondelles arriere a moins de 0,060 pouce (3) (1,524 mm) elles doivent étre
remplacées.

(1) Erreur sur le TM américain. Lire 0,6189 pouce (15,72 mm) (N du T).
(2) 0,6191 pouce (15,725 mm) (N du T).
(3) 0,0591 pouce (1,501 mm) (N du T).
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Figure 16. — Levier de changement de vitesse.

Shift lever Levier de changement de vitesse

Gearshift housing cap Chapeau de levier de changement de vitesse

Shift lever spring seat Siege de ressort de levier de changement de vitesse
Shift lever spring Ressort de levier de changement de vitesse

13) Bagues d'axe intermédiaire (fig. 14).

Les bagues d'axe intermédiaire excessivement usées, marquées de sillons, ou
rayées sont a remplacer. Mesurer le diameétre intérieur et extérieur des bagues. Si leur diametre
extérieur est inférieur a 0,759 pouce (19,27 mm) (1) ou si leur diamétre intérieur est supérieur a
0,6225 pouce (15,81 mm) les manchons sont a remplacer.

14) Levier de changement de vitesse (fig. 16).

Remplacer le levier s'il est excessivement usé ou déformé. S'assurer que les
filets du chapeau du boitier de changement de vitesse ne sont pas usés. Remplacer le ressort du levier
s'il est fendu.

8. Montage.

A. — Mise en place du pignon fou.

Tenir en place le pignon fou (fig. 15) dans la bofte, I'extrémité conique de son moyeu
tournée vers l'avant et introduire I'axe de pignon fou dans la boite.

B. — Mise en place du train d'engrenages d'arbre intermédiaire (fig. 14).

Plonger les roulements de I'arbre intermédiaire dans de I'huile SAE 90. Introduire une
entretoise dans le train d'engrenages, ainsi qu'une bague a chacune des extrémités.

Enduire les rondelles de butée avant et arriére ainsi que la rondelle d'acier d'une légére
pellicule de graisse pour les maintenir en position, tandis qu'on procéde a la mise en place de
I'ensemble. Poser le train d'engrenages d'arbre intermédiaire dans la boite, le grand pignon tourné vers
l'avant.

(1) 0,7591 pouce (19,28 mm) (N du T).
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C. — Mise en place de I'ensemble d'arbre secondaire (fig. 13).

Introduire I'arbre secondaire dans la boite, par I'ouverture aménagée a l'arriere de la
boite. Glisser le pignon de premiére et de marche arriere sur I'arbre, la gorge de la fourchette tournée
vers l'arriére, glisser le pignon de seconde a son tour sur l'arbre, sa partie conique tournée vers l'avant.
Mettre en place une bague synchro sur le pignon de seconde. Glisser le synchroniseur sur l'arbre
secondaire, I'extrémité longue du moyeu tournée vers l'avant et poser un jonc de retenue.

D. — Mise en place de I'ensemble d'arbre primaire (fig. 13).

Placer 'autre bague synchro dans le synchroniseur et mettre en place I'ensemble d'arbre
primaire dans la boite.

E. — Mise en place de I'axe du train intermédiaire.

Présenter en place le train intermédiaire. S'assurer que les trois rondelles sont en ligne,
pousser I'axe du train intermédiaire dans son logement et mettre la plagquette d'arrét entre lI'axe du train
intermédiaire et I'axe du pignon fou (fig. 4).

F. — Mise en place de la fourchette de premiére et de marche arriére (fig. 8).

Mettre la fourchette de premiére et de marche arriere en place sur le pignon de
premiére et de marche arriére, et glisser le coulisseau de commande correspondant (coulisseau court)
dans la boite jusqu'a sa moitié environ. Placer une bille et un ressort de verrouillage dans leur
logement. Appuyer sur la bille et engager complétement le coulisseau. Mettre I'encoche du coulisseau
en rapport avec la fourchette et poser la vis de blocage de fourchette.

G. — Mise en place de la fourchette de seconde et de troisieme (fig. 8).

Procéder de la méme facon que pour mettre en place la fourchette de premiére et de
marche arriére et ensuite passer la tige de guidage dans la boite et dans les deux fourchettes.

H. — Mise en place du couvercle de boite de vitesses sur le carter de boite de vitesses (fig. 17).

Mettre la boite de vitesses au point mort. Poser la plaque de commande de coulisseaux
sur son pivot et sur les coulisseaux. Poser la rondelle ressort sur le pivot. Mettre un joint de couvercle
neuf sur le carter de boite. Amener le levier de changement de vitesse au point mort. Poser le
couvercle sur le carter de la boite de vitesses et assembler avec quatre rondelles frein et vis a téte.

I. — Mise en place de la butée de débrayage (fig. 3).

Placer I'ensemble : butée et manchon de débrayage sur le couvercle du roulement
d'arbre primaire et mettre en place le ressort de rappel du manchon de butée.

9. Mise en place.

A. — Mise en place de la boite de vitesses sur la boite de transfert.

Mettre la boite de vitesses en position sur la boite de transfert. S'assurer que le doigt de
verrouillage (fig. 4) est a sa place, entre les deux coulisseaux de la boite de vitesses. Placer les boulons
qui maintiennent la boite de vitesses sur la boite de transfert. Placer le déflecteur d'huile et le pignon
de sortie de boite de vitesses par l'ouverture du couvercle arriére de la boite de transfert (sur les
premiers modeles la rondelle d'huile n'était pas fournie). Si, sur les véhicules qui ne possedent pas
cette rondelle, on trouve que de I'huile de la bofte de transfert a fuit dans la boite de vitesses, retourner
le roulement arriere d'arbre secondaire (fig. 13)
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Figure 17. — Pignons montés dans la boite de vitesses. Vue de dessus.

Interlock plunger Bonhomme de verrouillage
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Shifter shaft plate Plague de commande des coulisseaux
Clutch release bearing Butée de débrayage

de fagon que le coté ouvert du roulement soit tourné vers l'avant de la boite de vitesses. Laisser la
rondelle, en avant de ce roulement, dans sa position premiére. Mettre une autre rondelle d'huile en
arriere du roulement. Poser la rondelle plate et I'écrou qui maintiennent le pignon (d'arbre secondaire)
de la boite de vitesses. Placer un joint neuf et le couvercle arriére de la boite de transfert (fig. 27).

B. — Mettre la boite de vitesses en place sur le véhicule.

Placer un cric sous la boite de vitesses et lever la boite de vitesses et la boite de
transfert jusqu'a ce que les cannelures de I'arbre de pignon de I'arbre primaire coincident avec celui du
moyeu du disque d'embrayage.

C. — Mise en place de I'arbre primaire dans la cloche d'embrayage.

Introduire soigneusement et sans forcer I'extrémité du pignon de I'arbre primaire dans
le moyeu du disque d'embrayage. Glisser la boite de vitesses vers l'avant a ras de la cloche
d'embrayage. Mettre en place les quatre boulons qui maintiennent la boite de vitesses a la cloche
d'embrayage.

D. — Mise en place de I'arbre de commande de débrayage sur la bofte de transfert (fig. 6).
Pousser la boite de transfert vers la droite jusqu'a ce que l'arbre de débrayage ait assez
de place pour entrer dans la rotule de la boite de transfert (fig. 28).

E. — Mise en place de la traverse support de boite de vitesses (fig. 6).

Assembler la traverse support sur la boite de vitesses a l'aide de quatre boulons.
Soulever la boite de vitesses avec un cric jusqu'a ce que la traverse soit de niveau avec le chassis.
Brocher les trous d'assemblage de la traverse sur le chassis. Mettre en place les trois boulons et leurs
écrous a chaque extrémité de la traverse et enlever le cric. Mettre en place le boulon du support de
boite de transfert.
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F. — Mise en place de la fourchette de débrayage (fig. 7).

Par l'orifice de la plaque de visite de la cloche d'embrayage introduire la fourchette
dans la cloche. Placer la fourchette derriere la butée de débrayage. Glisser le cable de commande
d'embrayage dans la fente de l'autre extrémité de la fourchette. Mettre en place le cable de fourchette
de débrayage sur I'arbre d'embrayage du c6té de la boite de transfert.

G. — Mise en place du cable de frein & main (fig. 6).

Mettre le cable de frein a main a sa place sur la bande de frein de la boite de transfert.
Mettre en place le ressort de frein & main qui va de la tringlerie de frein & main au plancher. Poser
I'arrét de gaine sur la boite de transfert pour le systeme a serrage externe (1).

H. — Mise en place de la tresse de masse et du cable de retenue du moteur (fig. 6).

Mettre en place le cable de retenue du moteur qui va de la plaque arriére du moteur a la
traverse support de la boite de vitesses. Placer la tresse de masse qui va de la boite de vitesses au
plancher.

I. — Mise en place de l'arbre de transmission et du cable de compteur de vitesse (fig. 6).

Mettre I'arbre de transmission arriére (par. 21 A) et l'arbre de transmission avant
(par. 21 B) en place sur la boite de transfert. Mettre le cble de commande du compteur de vitesse en
place sur la boite de transfert.

J. —Mise en place de la plaque protectrice de boite de vitesses (fig. 6).

Placer les cing écrous et leurs boulons qui maintiennent la plaque protectrice sur la
traverse support. Mettre en place la bride de fixation qui maintient le tuyau d'échappement sur la
plague protectrice.

K. — Graisser et régler I'embrayage.

Remplir la boite de vitesses et la boite de transfert avec la quantité et la qualité d'huile
convenable. Régler la garde de la pédale d'embrayage (se référer a la notice technique 9-803).

(1) « External contracting type ».
Pour le systeme Bendix « Internal expanding type », I'arrét de gaine se monte sur la traverse
support de bofte.
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CHAPITRE 111

BOITE DE TRANSFERT

10. Description et caractéristiques.

A. — Description.

La boite de transfert (fig. 28 et 29) est placée a l'arriere de la boite de vitesses. La boite
de transfert est essentiellement une boite a deux vitesses qui permet deux démultiplications et la
possibilité de transmettre le mouvement, de la boite de vitesses, aux deux ponts.

B. — Caractéristiques.

FabIICANT ... Spicer

MOGEIE ... e 18

Y 0] ) 7T -SSR Ensemble avec la boite de vitesses
Levier de changement de VIteSSe ........ccccovviveneneneiicinenenie s Plancher

Valeur des démultiplications :

ACCEIEIEE ...t lal

00 (=TT RRRRTRRRRRTRRR 197al
Roulements :

Arbre secondaire de la boite de Vitesses .........ccccceverunee. A billes

e T 1] 1 o RS 2 rouleaux

ATDIE 08 SOMTIE ...t Rouleaux coniques

Roulement avant d'arbre d'embrayage du pont avant...... A billes

Guide arriére dans l'arbre de sortie .........ccccceevevevieiennas Bague en bronze
11. Dépose.

A. — Dépose de la plaque protectrice de boite de vitesses (fig. 6).

Enlever les deux vis a téte qui fixent la bride de fixation du tuyau d'échappement a la
plaque protectrice. Enlever la bride. Enlever les cing boulons qui fixent la plague protectrice de boite
de vitesses a la traverse support de la boite et enlever la plaque.

B. — Dépose du cable de frein a main et du cable d'embrayage (fig. 6).

Enlever de la boite de transfert le ressort de frein @ main. Enlever lI'axe de chape qui
fixe le cble de frein @ main au frein sur la boite de transfert. Enlever I'arrét de gaine de frein & main
placé sur la boite de transfert (1). Enlever de la traverse support de boite de vitesses lI'axe de chape du
cable d'embrayage.

(1) Ousur la traverse support de boite de vitesses.
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C. —Dépose du boulon de fixation et du couvercle arriére (fig. 7 et 27).

Enlever le boulon d'assemblage (coté droit) de la boite de transfert a la traverse support
de boite de vitesses. Enlever les cing vis a téte qui fixent le couvercle arriere a la boite de transfert.

D. — Dépose de I'arbre de transmission arriére (fig. 7).

Débrancher I'arbre de transmission arriére de la boite de transfert (par. 17 B).

E. — Dépose du pignon d'arbre secondaire (fig. 27).

Par I'ouverture aménagée a l'arriere de la boite de transfert, enlever I'écrou crénelé qui
maintient le pignon a l'arbre secondaire de boite de vitesses. Enlever la rondelle plate, le pignon
d'arbre secondaire et le déflecteur d'huile.

F. — Dépose de la boite de transfert.

Placer un cric sous la boite de transfert. Enlever les cing vis a téte qui fixent la boite de
transfert a la boite de vitesses. Tirer la boite droit en arriére jusqu'a ce que l'arbre secondaire de la
boite de vitesses soit sorti de la boite de transfert. Déposer la boite de transfert.

12. Démontage.

A. — Dépose de I'ensemble bande de frein el tambour (fig. 28).

Enlever les deux vis d'ancrage de la bande de frein. Déposer la vis et I'écrou de réglage
de la bande de frein. Déposer I'axe de chape de la tringlerie de frein @ main. Déposer I'ensemble bande
de frein. Déposer I'écrou crénelé qui fixe la bride de joint de cardan a l'arbre de sortie. Placer un
extracteur 41 -P- 2912 derriere la bride de joint de cardan et déposer la bride et le tambour de frein
(fig. 18).

NOTA. — L'extracteur représenté sur la figure 18 est similaire a I'extracteur 41 -P- 2912.

B. — Dépose du couvercle de roulement arriére d'arbre de sortie (fig. 26).

Déposer les quatre vis a téte qui fixent le couvercle de roulement arriere d'arbre de
sortie, au carter de boite de transfert. Déposer le couvercle. Déposer les rondelles de réglage du
couvercle. Déposer la vis sans fin de commande de compteur de vitesse sur l'arbre de sortie.

C. — Dépose du couvercle infeérieur et du pignon intermédiaire (fig. 25 et 27).

Enlever les dix vis a tete qui fixent le couvercle inférieur a la boite de transfert et
déposer le couvercle. Enlever la vis a téte qui maintient la plaquette d'arrét. Enlever la plaquette. Avec
un jet approprié enlever I'axe du pignon intermédiaire. Enlever le pignon intermédiaire, les rondelles
de butée, et les cages a rouleaux par le fond de la boite de transfert.

D. — Dépose du coulisseau de commande et du roulement avant d'arbre de sortie (fig. 29)

Mettre en prise la commande des roues avant. Déposer le bonhomme avec ressort et
bille des deux cotés du couvercle du roulement de l'arbre de sortie. Déposer les cing vis a téte qui
fixent le couvercle du roulement avant d'arbre de sortie a la boite de transfert. Enlever d'un seul bloc le
couvercle de roulement avant d'arbre de sortie avec la chape de joint de cardan, I'arbre de crabotage, le
roulement, le manchon de crabotage, la fourchette de commande et son coulisseau. Faire attention de
ne pas perdre le bonhomme de verrouillage dans le couvercle de roulement avant.
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Figure 18. — Dépose de la chape du joint de cardan arriére avec un extracteur semblable a

I'extracteur 41 -P- 2912.
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Figure 19. — Dégager I'anneau d'arrét de I'arbre de sortie. Vue de dessous.
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E. — Dépose de l'arbre de sortie (fig. 19).

Introduire un tournevis entre I'anneau d'arrét extérieur et le roulement d'arbre de sortie
et en faisant levier, séparer le roulement de I'anneau d'arrét. Enlever I'anneau d'arrét. Retirer I'arbre de
sortie par l'arriére du carter. On peut alors enlever, par le fond de la boite de transfert, le roulement
d'arbre de sortie, la rondelle de butée d'anneau d'arrét, le baladeur et le pignon de sortie.

F. — Démontage de I'ensemble du couvercle de roulement avant d'arbre de sortie (fig. 21).

Enlever la vis d'arrét de la fourchette d'enclenchement de roue avant. Faire glisser le
coulisseau de commande hors de la fourchette. Enlever la fourchette et le manchon de crabotage.
Retirer I'anneau d'arrét et le roulement d'arbre de sortie.

13. Nettoyage, inspection et réparation.

A. — Nettoyage.

Nettoyer soigneusement toutes les piéces dans du solvant de nettoyage a sec. Nettoyer
les roulements en les faisant tourner alors qu'ils sont plongés dans le solvant de nettoyage a sec jusqu'a
ce que toute trace de lubrifiant ancien en ait été enlevée. Huiler immédiatement les roulements pour
empécher toute corrosion de la surface parfaitement polie.

B. — Inspection.

1) Ensemble de la boite de transfert (fig. 27).

S'assurer que le carter de la boite ne présente ni fissures ni avaries d'aucune
sorte. S'assurer que les couvercles inférieur et arriere ne sont ni tordus ni endommagés. Remplacer les
joints sur les deux couvercles.

2) Ensemble du couvercle de roulement avant d'arbre de sortie (fig. 21).

a. Boitier couvercle du roulement avant d'arbre de sortie (fig. 20).

Remplacer le couvercle de roulement avant s'il est fissuré ou avarié.
Remplacer les bagues d'étancheité des coulisseaux de commande et de l'arbre de sortie
(sous-par. c. ci-dessous).

b. Coulisseau et fourchette de commande d'enclenchement des roues avant
(fig. 21).
Remplacer le coulisseau s'il est faussé ou endommagé. Remplacer la
fourchette si le taraudage de la vis de blocage est détérioré, si elle est fendue ou si ses deux touches
sont faussées.

¢. Manchon de crabotage et arbre de sortie (fig. 21).

Remplacer I'arbre de sortie, si les cannelures ou les dents du manchon
sont ébréchées ou usées et s'il manque des dents. Vérifier le diamétre de I'extrémité guide de I'arbre de
sortie. Si ce diametre est inférieur a 0,625 pouce (15,85 mm) (1) remplacer l'arbre. Remplacer le
manchon s'il est usé ou s'il a des dents cassées.

(1) 0,624 pouce (15,85 mm) (N du T).
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SHIFTER SHAFT
OIL SEALS | : :
GASKET

OUTPUT SHAFT OIL SEAL

FRONT OQUTPUT SHAFT
BEARING CAP HOUSING

Figure 20. — Boitier couvercle de roulement avant d'arbre de sortie et bagues d'étanchéité.

Shifter shaft oil seals Bague d'étanchéité de coulisseaux

Gasket Joint

Output shaft oil seal Bague d'étanchéité d'arbre de sortie

Front output shaft bearing cap housing Boitier couvercle de roulement avant d'arbre de
sortie

d. Roulement d'arbre de sortie (fig. 21).

Les roulements a billes dont les billes sont décolorées ou dont les
cuvettes sont piquées ou fendues doivent étre remplacés.

3) Ensemble de pignon intermédiaire (fig. 25).

Remplacer le pignon s'il est exagérément usé ou s'il a des dents abimées.
Vérifier I'épaisseur des rondelles de butée. Si leur épaisseur est inférieure a 0,093 pouce (2,36 mm) (1)
les remplacer. Vérifier le diamétre de l'arbre de pignon intermédiaire. Si ce diamétre est inférieur a
0,750 pouce (19,05 mm) (2) remplacer I'arbre. Remplacer le roulement a rouleaux si les rouleaux sont
rayés ou s'ils ont des facettes.

4) Ensemble du couvercle de roulement arriére (fig. 26).

Remplacer le couvercle de roulement d'arbre de sortie s'il est fendu ou
endommagé. Remplacer le pignon d'entrainement du compteur de vitesse s'il est usé ou s'il a des dents
abimeées. Remplacer la bague d'étanchéité dans le logement couvercle du roulement d'arbre de sortie
(sous-par. c. ci-dessus).

Remplacer le tambour de frein s'il est usé ou faussé. Remplacer la chape arriére
de joint de cardan si les cannelures sont usées. Remplacer le protege poussiére sur la chape s'il est
faussé.

(1) 0,087 pouce (2,21 mm) (N du T).
(2) 0,749 pouce (19,025 mm) (N du T).
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FRONT OUTPUT SHAF1
BEARING CAP HOUSING

POPPET PLUG—--@

POPPET -stNG*"'/yGI
POPPET BALL /9

INNERLOCK PIN

CASTELLATED NUT
FLAT WASHER

POPPET BALL ==
OUTPUT SHAFT BEARING POPPET SPRINGAQ
SNAP RING LT

-
POPPET PLUG
UNIVERSAL JOINT FLANGE

SHIFTER FORK SET SCREW

CLUTCH SHAFT

SHIFTER FORK

RA PD 28625

Figure 21. — Couvercle de roulement avant d'arbre de sortie. VVue éclatée.

Poppet plug Bouchon de bonhomme Output shaft bearing
Poppet spring Ressort de bonhomme Snap ring
Poppet bail Bille de verrouillage Clutch gear
Interlock pin Axe de verrouillage Clutch shaft
Castellated nut Ecrou crénelé Shifter fork
Flat washer Rondelle plate Shifter fork set screw
Universal joint flange Chape de joint de cardan Front wheel drive shifter shaft
Front output shaft bearing Boitier couvercle de roulement avant
cap housing d'arbre de sortie

Roulement d'arbre de sortie

Anneau d'arrét

Pignon d'embrayage

Arbre d'embrayage

Fourchette

Vis de blocage de la fourchette

Coulisseau de commande d'enclenchement
des roues avant
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FRONT OUTPUT SHAFT
BEARING CAP ASSEMBLY  GASKET

Fi

TRANSFER CASE

Figure 22. — Mise en place du couvercle de roulement avant d'arbre de sortie sur la boite de transfert.

Front output shaft bearing cap assernbly Couvercle de roulement avant d'arbre de sortie
Gasket Joint
Transfer case Boite de transfert

OUTPUT SHAFT
ROLLER BEARING

Figure 23. — Mise en place a la presse du roulement d'arbre de sortie sur I'arbre.

Output shaft Arbre de sortie
Output shaft roller bearing Roulement a rouleaux d'arbre de sortie

5) Ensemble d'arbre de sortie (fig. 24).

Remplacer I'arbre de sortie si les cannelures sont usées. Les éraflures légéres
peuvent étre rectifiées puis polies a la pierre fine. Mesurer le diamétre intérieur du manchon dans
I'arbre de sortie. S'il dépasse 0,627 pouce (15,93 mm) remplacer I'arbre. Remplacer le pignon d'arbre
de sortie s'il est usé ou s'il a des dents abimées. Remplacer le baladeur s'il est usé ou s'il a des dents
abimées. Mesurer I'épaisseur de la rondelle de butée. Remplacer la rondelle si son épaisseur est
inférieure a 0,103 pouce (2,61 mm). Remplacer les rouleaux de roulement, s'ils sont rayés ou s'ils sont
aplatis, ou si les cuvettes sont ébréchées ou fendues.
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6) Fourchette de commande de démultiplication (fig. 24).

S'assurer que le taraudage du logement de la vis de blocage n'est pas détérioré,
que la fourchette n'est pas tordue. Remplacer la fourchette le cas échéant. Remplacer le coulisseau s'il
est faussé.

7) Leviers de commande (fig. 29).

Remplacer les leviers s'ils sont faussés ou endommages. Remplacer les ressorts
de leviers s'ils sont fendus ou faussés. Mesurer le diamétre de I'axe des leviers de commande. S'il est
inférieur a 0,500 pouce (12,70 mm) (1) lI'axe est a changer.

C. — Remplacement de la bague d'étanchéité de couvercle de roulement d'arbre de sortie
(fig. 20).

Chasser l'ancienne bague d'étanchéité hors du boitier couvercle de roulement
d'arbre de sortie au moyen d'un chassoir approprié. Chasser les bagues d'étanchéité en opérant par
I'intérieur du boitier couvercle. Pour mettre en place une bague d'étanchéité neuve, utiliser un mandrin
de la dimension de la bague d'étanchéité, et pousser la nouvelle bague dans le boitier couvercle du
roulement d'arbre de sortie.

14. Montage.

A. — Assemblage du couvercle avant d'arbre de sortie (fig. 21).

Introduire le roulement dans le couvercle de roulement d'arbre de sortie. Placer
I'anneau d'arrét qui maintient le roulement dans le couvercle de l'arbre de sortie. Introduire l'arbre
d'embrayage dans le roulement par l'intérieur du couvercle. Introduire le coulisseau de commande
d'enclenchement des roues avant dans le couvercle par I'extérieur du couvercle. Placer la fourchette de
commande d'enclenchement des roues avant sur le pignon d'embrayage. Glisser ensemble la fourchette
sur le coulisseau et le pignon d'embrayage sur son arbre. Poser la vis de blocage de fourchette et la
verrouiller avec un fil de fer. Mettre la chape de cardan sur I'arbre d’embrayage. Placer la rondelle et
I'écrou crénelé qui maintiennent la chape de cardan sur I'arbre d'embrayage.

B. — Mise en place de la fourchette de démultiplication (fig. 20).

Placer la fourchette dans le carter de la boite de transfert. Introduire le
coulisseau dans la boite de transfert et dans la fourchette. Poser la vis de blocage de la fourchette et la
verrouiller avec un fil de fer.

C. — Mise en place de I'arbre de la sortie dans la boite de transfert (fig. 23 et 24).

Placer a la presse le cone du roulement d'arbre de sortie sur l'arbre (fig. 23).
Installer le baladeur d'arbre de sortie dans la boite de transfert, avec la fourchette dans la gorge du
baladeur. Placer le pignon d'arbre de sortie dans la boite de transfert, I'épaulement du pignon d'arbre de
sortie faisant face au baladeur. Introduire I'arbre de sortie dans la boite de transfert et dans les pignons.
Glisser la rondelle de butée sur I'arbre de sortie. Poser lI'anneau d'arrét .qui maintient le pignon d'arbre
de sortie sur l'arbre. Glisser le cone du roulement a rouleau avant d'arbre de sortie sur l'arbre, et au
moyen d'un chassoir approprié, taper pour bien appuyer le céne contre I'anneau d'arrét. Taper sur la
cuvette du roulement a rouleaux avant jusqu'a ce gqu'elle soit légérement au-dessous du niveau de la
boite de transfert. Taper sur la cuvette du roulement arriére jusqu'a ce qu'elle soit a 1/8 de pouce
(3,175 mm) de la surface de la boite de transfert.

(1) 0,490 pouce (12,60 mm) (N du T).
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UNDER DRIVE SHIFTER SHAFT OUTPUT SHAFT BEARING CUFP

QUTPUT SHAFT BEARING

OQUTPUT SHAFT BEARING
SNAP RING

UNDER DRIVE SHIFTER FORK

TRANSFER CASE

OUTPUT SHAFT
THRUST WASHER

OUTPUT SHAFT BEARING

- L

S— 1 S—————
OUTPUT SHAFT GEAR ' OUTPUT SHAFT l
OUTPUT SHAFT OUTPUT SHAFT
SHIFTER FORK LOCK SCREW SUDING GEAR sz g o
Figure 24. — Arbre de sortie. Vue éclatée.
Under drive shifter shaft Coulisseau de commande de demultiplication
Under drive shifter fork Fourchette de commande de démultiplication
Shifter fork lock screw Vis de blocage de la fourchette
Transfer case Boite de transfert
Output shaft bearing cup Cuvette de roulement d'arbre de sortie
Output shaft bearing Cobne d'arbre de sortie
Output shaft bearing snap ring Anneau d'arrét de roulement d'arbre de sortie
Output shaft bearing thrust washer Entretoise
Output shaft gear Pignon d'arbre de sortie
Output shaft sliding gear Baladeur d'arbre de sortie
Output shaft Arbre de sortie
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INTERMEDIATE SHAFT

Ti

CAP. SCREW TI'!I!UST WASHER ROLLER BEARING

LOCK PLATE

ROLLER BEARING

TRANSFER CASE

Figure 25. — Train d'engrenages d'arbre intermédiaire. Vue éclatée.

Cap screw

Lock plate
Intermediate shaft
Thrust washer
Roller bearing
Intermediate gear
Roller bearing
Thrust washer
Transfer case

Vis a téte

Plaquette d'arrét

Arbre intermédiaire

Rondelle de butée

Roulement a rouleaux

Train d'engrenages intermédiaire
Roulement a rouleaux

Rondelle de butée

Boite de transfert
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D. — Mise en place du couvercle de roulement avant d'arbre de sortie sur la boite de transfert
(fig. 21 et 22).

Mettre un joint neuf en place sur la boite de transfert. Mettre le doigt de
verrouillage en place (fig. 21) dans le couvercle de roulement. Glisser le couvercle de roulement avant
d'arbre de sortie, sur le coulisseau de commande de démultiplication en évitant d'abimer la bague
d'étanchéité du couvercle de roulement de I'arbre de sortie. Poser les cing boulons qui maintiennent le
couvercle de roulement avant sur la boite de transfert. Placer la bille, le ressort et la vis bouchon du
bonhomme des deux c6tés du couvercle de roulement avant (fig. 21).

E. — Mise en place du pignon intermédiaire (fig. 25).

Glisser les roulements a rouleaux dans le pignon intermédiaire. Poser les
rondelles de butée dans la boite de transfert, le c6té en bronze faisant face au pignon intermédiaire.
Enduire de graisse les rondelles de butée, pour les faire tenir en position, si nécessaire. Placer le
pignon intermédiaire entre les rondelles de butée dans la boite de transfert. Mettre I'axe de pignon
intermédiaire en place, dans la boite de transfert. Poser la plaquette d'arrét qui maintient I'axe de
pignon intermédiaire sur la boite de transfert.

F. — Mise en place du couvercle arriére d'arbre de sortie sur la boite de transfert (fig. 26).

Glisser le pignon de commande du compteur de vitesse sur l'arbre de sortie.
Placer la bague d'étanchéité dans le couvercle arriére de I'arbre de sortie (par. 3 C). Poser le couvercle
arriere d'arbre de sortie, les cales d'épaisseur et le joint sur la boite de transfert. Serrer les quatre vis a
téte de facon égale pour éviter de fendre le couvercle d'arbre de sortie. Ajouter ou 6ter des cales
d'épaisseur jusqu'a ce que l'arbre de sortie nait plus de jeu axial, mais tourne librement. Quand on
procéde au réglage des roulements, chaque fois qu'on ajoute des cales d'épaisseur, I'arbre doit étre
libéré avant qu'on essaie de serrer a nouveau le couvercle darbre de sortie. Poser la bride
d'entrainement sur le tambour de frein. Mettre les quatre vis a téte dans le tambour de frein et la bride
d'entrainement. Amener le protege poussiere sur la bride d'entrainement. Mettre la bride en place sur
I'arbre de sortie et poser la rondelle plate et I'écrou.

G. — Mise en place du couvercle inférieur de la boite de transfert (fig. 27).

Mettre un joint neuf sur la boite de transfert. Poser le couvercle inférieur sur la
boite de transfert. Assembler le couvercle inférieur avec les vis de fixation.

H. — Mise en place de la bande de frein sur la boite de transfert (fig. 28).

Placer la bande de frein sur le tambour de frein. Placer les ressorts de la bande
entre le couvercle de roulement arriére d'arbre de sortie et les extrémités de la bande de frein. Mettre
en place I'écrou et le boulon qui fixent la tringlerie de frein a main au couvercle de roulement arriére
d'arbre de sortie. Introduire la vis de réglage dans la tringlerie de bande de frein, les ressorts de bande
de frein et mettre en place I'écrou de réglage. Mettre les deux vis d'ancrage en place sur la bande de
frein.
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Figure 26. — Couvercle arriere d'arbre de sortie. Vue éclatée.

Castellated nut Ecrou crénelé

Flat washer Rondelle plate

Universal joint rear flange Chape arriére de joint de cardan
Flange Cardan

Brake drum Poulie de frein

Dust shield Protége poussiere

Oil seal

Gasket

Output shaft rear bearing cap
Speedometer drive gear
Shims

Transfer case

Bague d'étanchéité

Joint

Couvercle du roulement arriére d'arbre de sortie
Pignon d'entrainement du compteur de vitesse
Cales d'épaisseur

Boite de transfert
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BOTTOM COVER

BOTTOM COVER GASKET

REAR COVER GASKET
REAR COVER

. LOCK PLATE

CASTELLATED NUT
FLAT WASHER
MAINSHAFT GEAR RA PD 25656

Figure 27. — Couvercle inférieur de carter et pignon d'arbre secondaire. Vue éclatée.

Rear cover Couvercle arriere

Rear cover gasket Joint du couvercle arriere
Castellated nut Ecrou crénelé

Flat washer Rondelle plate

Mainshaft gear Pignon d'arbre secondaire
Retainer Rondelle de retenue d'huile
Lock plate Plaquette d'arrét

Bottom cover Couvercle inférieur de carter

15. Mise en place.

A. — Soulever la boite de transfert.

Soulever la boite de transfert et mettre I'arbre de commande de débrayage en face de la
rotule de la boite de transfert (fig. 28). Mettre la boite de transfert en face de la boite de vitesses.
S'assurer que le doigt de verrouillage est a sa place a lI'arriére du carter de la boite de vitesses avant de
mettre la boite de transfert en place sur la boite de vitesses (fig. 4). Placer les cing vis a téte qui fixent
la boite de transfert & la boite de vitesses. Placer le boulon de fixation qui fixe la boite de transfert a la
traverse support de la boite de vitesses.

B. — Mise en place du pignon d'arbre secondaire (fig. 27).

Introduire la rondelle de retenue d'huile et le pignon d'arbre secondaire sur I'arbre
secondaire de la boite de vitesses. Placer la rondelle plate et I'écrou crénelé qui fixent le pignon sur
I'arbre secondaire de boite de vitesses. Placer un joint neuf et le couvercle arriére sur la boite de
transfert et mettre en place les vis a téte qui fixent le couvercle a la boite.
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HAND BRAKE LINKAGE

COMPANION

CLUTCH SHAFT BALL

ADJUSTMENT SCREW
NUT

Figure 28. — Boite de transfert.

Clutch shaft bail Rotule d'arbre d'embrayage
Anchor screw Vis d'ancrage

Brake band Bande de frein

Springs Ressorts

Adjustment nut Ecrou de réglage
Adjustment screw Vis de réglage

Castellated nut Ecrou crénelé

Brake drum Tambour de frein

Hand brake linkage Came de frein a main
Companion flange Bride d'accouplement

Rear universal joint flange Chape arriéere de joint de cardan

C. — Mise en place des cables d'embrayage, de frein & main et de compteur de vitesse (fig. 6).

Placer la chape qui attache le cable de fourchette a I'arbre de commande d'embrayage.
Poser I'axe de chape qui fixe le cable de frein @ main a la bande de frein. Placer la vis a téte qui
maintient le collier de serrage de frein a main au couvercle arriére d'arbre de sortie de boite de
transfert. Placer le cable du compteur de vitesse a la boite de transfert sur le dessus du couvercle
arriére d'arbre de sortie.
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D. — Mise en place de I'arbre de transmission et de la plaque protectrice de boite de vitesses

(fig. 6).

Brancher I'arbre de transmission arriére a la boite de transfert (par. 17 B). Mettre la
plaque protectrice a sa place et poser les cing vis a téte qui fixent la plaque a la traverse support de la
boite de vitesses. Fixer la bride de fixation du tuyau d'échappement a la plagque protectrice. Mettre la
quantité et la qualité d'huile convenable. Régler la bande de frein a main (se reporter a la notice

technique 9-803).

BREATHER CAP

9 HIGH AND LOW

" RATIO SHIFT LEVER

FRONT WHEEL DRIVE SHIFT LEVER

SET SCREW

SHIFT LEVER SPRINGS

FRONT OUTPUT SHAFT BEARING CAP
SHIFT LEVER PIVOT PIN

Figure 29. — Leviers de commande de boite de transfert.

Poppet plug

Breather cap

High and low ratio shift lever
Front wheel drive shift lever
Set screw

Shift lever springs

Front output shaft bearing cap
Shift lever pivot pin

Bouchon de bonhomme

Bouchon de ventilation

Levier de commande de démultiplication
Levier d'enclenchement des roues avant

Vis de blocage

Ressorts des leviers de commande

Couvercle de roulement avant d'arbre de sortie
Axe des leviers de commande
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CHAPITRE IV

ARBRES DE TRANSMISSION ET JOINTS DE CARDAN

16. Description et tableau des caractéristiques.

A. — Description (fig. 2).

Le mouvement est transmis, depuis la boite de transfert par I'intermédiaire de deux
arbres de transmission. Un de ces arbres va de l'avant de la boite de transfert au pont avant, et le
second de l'arriére de la boite au pont arriére.

Chacun d'eux est muni de deux joints de cardan.

Chaque arbre se termine a une de ses extrémités par une chape coulissante cannelée,
laguelle tient compte des variations de I'écartement entre la boite de transfert et les ponts dues a
I'action des ressorts. Deux types de joints sont utilisés, le type a étrier, et, le type a fourche pleine.
B. — Tableau des caractéristiques.

1) Arbre de transmission.

FabIiCaNt ..o SPICER

Diametre de I'arbre ... 1 1/2 pouces (38,10 mm)
LONQUEUT (BVANT) ..o 21 11/16 pouces (550,86 mm)
Largeur arrire ......oceoveieiiiiesieee e 20 1/32 pouces (508,79 mm)

2) Joint de cardan antérieur de I'arbre de transmission avant.

FabriCaNt .....ooeeeiecece e SPICER

TYPE e a fourche pleine et a étrier
VOGEIF g o B0 Boer BLD oy o T 1268

ROUIEMENTS ...ooviiiiiiiiiccecese e a aiguilles

FabriCaNT ..o.veeeee SPICER

TP et are e a fourche pleine et a étrier
MOGEIE ..o s e sre b s 1261

ROUIEMENTS ..o a aiguilles

oo 0% o | TSP SPICER

RE ... berrrrrrrrrrrrr—— (O . a fourche pleine et a chape coulissante
MOUEBIE ...t 1261

ROUIEMENTS .....cviiviiiiiii e a aiguilles
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5) Joint de cardan postérieur de I'arbre de transmission arriére.

FabIICANT ©.oveeee e SPICER

Ty e a fourche pleine et a étrier
MOGEIE ... 1268

ROUIEMENTS ....ocviiiece e aaiguilles

17. Dépose.

A. — Arbre de transmission avant (fig. 33).

Courber les ailerons des plaquettes arrétoirs pour dégager les écrous des boulons
étriers. Retirer les deux écrous de chacun des deux étriers cOté pont avant et coté boite de transfert.
Oter les étriers de I'arbre de transmission. Prendre soin de maintenir les chemins de roulement a leur

place sur le joint de cardan pour éviter de perdre les aiguilles.

B. — Arbre de transmission arriére (fig. 34).

L'arbre de transmission arriere est semblable a l'arbre de transmission avant, a
I'exception du raccord de type, a fourche pleine du cété de la boite de transfert. Enlever les écrous des
étriers du coté du pont arriére. Enlever les étriers. Faire glisser le joint de cardan hors de la chape
arriere. Prendre soin de maintenir les chemins de roulement sur le joint de cardan de fagon a ne pas
perdre les rouleaux. Enlever les quatre écrous qui maintiennent la bride a fourche de joint de cardan a
la chape arriére de la boite de transfert. Déposer I'arbre de transmission arriére du véhicule.

SNAP RING

PROPELLER SHAFT

DUST CAP

SNAP RING

UNIVERSAL JOINT SPIDER

RA PD 28743

Figure 30. — Arbre de transmission avant.

Snap ring Anneau d'arrét
Universal joint spider Croaisillon de cardan
Propeller shaft Arbre de transmission
Knuckle Chape coulissante
Dust cap Cache-poussiére
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KNUCKLE YOKE FLANGE

PROPELLER SHAFT
DUST CAP

UNIVERSAL JOINT SPIDER
SNAP RING

Figure 31. — Arbre de transmission arriére.

Universal joint spider Croisillon de joint de cardan
Propeller shaft Acrbre de transmission

Dust cap Cache-poussiére

Knuckle Chape coulissante

Yoke flange Bride a fourche

18. Démontage.
A. — Arbre de transmission avant (fig. 30).

1) Dépose des anneaux d'arrét de la fourche (fig. 30).

Placer I'arbre de transmission dans un étau. Enlever les anneaux d'arrét qui
maintiennent les cuvettes de croisillon dans la bride a fourche avec une paire de pinces. Si l'anneau
d'arrét ne sort pas de sa gorge, taper légérement sur l'extrémité du roulement. Cela relachera la
pression qu'il exerce sur I'anneau d'arrét.

2) Enlever le croisillon de la fourche (fig. 32).

Taper légerement sur une extrémité du croisillon jusqu'a ce que la cuvette
opposée soit chassée de la bride a fourche. Faire tourner I'ensemble dans I'étau bout pour bout et
repousser en arriére la premiére cuvette hors de son tenon en agissant sur l'extrémité découverte du
croisillon. Utiliser un chassoir en laiton a section droite de diamétre inférieur d'environ 1/32.de pouce
(0,794 mm) a celui de l'alésage de la fourche autrement on risque de détériorer la cuvette de croisillon.
Répéter cette opération pour les deux autres cuvettes, puis enlever le croisillon, en le faisant glisser sur
un coté et en le renversant sur le haut de la fourche.

3) Enlever la chape de l'arbre (fig. 30).

Redresser les languettes du cache-poussiére pour dégager la chape coulissante,
sortir la chape coulissante en la faisant glisser, enlever le joint de liége de lintérieur du
cache-poussiere, faire coincider les dégagements du cache-poussiére avec les cannelures de l'arbre, et
oter le cache-poussiere de l'arbre.

B. — Arbre de transmission arriere.

1) Enlever la bride a fourche (fig. 31).

Placer I'arbre dans un étau. Déposer les quatre anneaux d'arrét qui maintiennent
les cuvettes de croisillon dans la bride a fourche et dans la chape coulissante. Au moyen d'un chassoir
en laiton de section plate et de diametre inférieur d'environ 1/32 de pouce (0,704 mm) a celui de
I'alésage de la fourche, faire pression Iégérement sur I'extrémité de la cuvette jusqu'a ce que la cuvette
opposée sorte de la bride a fourche. Tourner I'ensemble bout pour bout dans I'étau et faire sortir la
premiére cuvette hors de son tenon en agissant sur I'extrémité découverte du croisillon. Séparer la
bride a fourche du croisillon.
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SPIDER BEARING

Figure 32. — Dépose des cuvettes de croisillon.

Brass drift Chassoir en laiton
Spider bearing Cuvette de croisillon

2) Enlever le croisillon et la chape coulissante (fig. 32).

Enlever le croisillon de la chape coulissante (sous-par. A 2, ci-dessus). Enlever
la chape coulissante de I'arbre de commande (sous-par. A 3, ci-dessus).

19. Nettoyage, inspection et réparation.

A. — Nettoyer soigneusement toutes les piéces avec du solvant de nettoyage a sec. Vérifier que
les arbres ne sont pas fendus, n‘ont pas de soudures cassées, que les surfaces portantes du croisillon ne
sont pas rayées et que les arbres ne sont pas faussés. Remplacer les pieces qui présenteraient I'une
quelconque de ces défectuosités. Veérifier que la chape coulissante n'a pas de cannelures usées. Vérifier
les portées de cuvettes, les cuvettes. Vérifier si les circuits de graissage ne sont pas bouchés. Vérifier
le diameétre des surfaces usinées des croisillons. Si ce diamétre est inférieur a 0,595 pouce (15,11 mm)
remplacer le croisillon. Remplacer les joints d'étanchéité sans tenir compte de leur état.

20. Montage.

A. — Arbre de commande avant (fig. 33).

Placer I'arbre dans un étau. Glisser le cache-poussiére sur l'arbre. Placer un joint en
liege neuf dans le cache-poussiere. Glisser la chape coulissante sur les cannelures de l'arbre en
s'assurant que les alésages de la chape coulissante et de la chape de I'arbre de commande sont dans un
méme plan. Glisser le cache-poussiére sur I'épaulement de la chape coulissante et rabattre les
languettes du cache-poussiere sur la chape coulissante.
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SPIDER BEARING
GREASE RETAINER CORK GASKET -

SPIDER BEARING DUST CAP

GREASE RETAINER

GREASE RETAINER  SPIDER BEARING

SNAP RING {  UNIVERsAL JOINT
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Figure 33. — Arbre de transmission avant. Vue éclatée.
Snap ring Anneau d'arrét Nuts Ecrous
Spider bearing Cuvette de croisillon Knuckle Chape coulissante
Grease retainer Rondelle de retenue de graisse Cork gasket Joint en liege
Universal joint flange Chape de joint de cardan Dust cap Cache poussiere

U-bolt
Lock plate

Etrier
Frein d'écrou

Propeller shaft Arbre de transmission

_8V_



uonpg A 'yd - L00Z ©

SPIDER BEARING
"UNIVERSAL

JOINT

SMBAEE A REAR FLANGE
RETAINER <o, '

snap Rine ———0 3 ¢
Y,
SPIDER BEARING 48

SNAP RING

SPIDER BEARING
GREASE RETAINER

SNAP RING LOCK PLATE
l SPIDER BEARING / e il U -BOLT
> GREASE RETAINER 4“
- PROPELLER SHAFT
: q DUST CAP
CORK GASKET :
KNUCKLE
SPIDER

YOKE FEANGE - RA PD 28747

Figure 34. — Arbre de transmission arriére. Vue éclatée.

Yoke flange Bride a fourche
Universal joint rear flange Chape arriére de joint de cardan
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B. — Arbre de commande arriére (fig. 34).

1) Mise en place du croisillon dans la bride a fourche (fig. 34).

Introduire le croisillon dans la bride a fourche. Enfoncer au marteau la cuvette
du croisillon d'environ 1/4 pouce (6,350 mm) dans la bride a fourche, au moyen d'un mandrin en laiton
d'environ 1/32 pouce (0,794 mm) de moins que le diamétre du trou de la fourche. Enfoncer de la
méme fagon l'autre cuvette dans I'extrémité opposée de la bride a fourche jusqu'a ce qu'il soit au
niveau des gorges des anneaux d'arrét. Au moyen d'une paire de pinces placer un anneau d'arrét de
chaque c6té de la bride a fourche. Introduire la bride d'accouplement dans la chape coulissante.
Enfoncer la cuvette d'environ 1/4 pouce (6,350 mm) dans la chape. Placer l'autre cuvette dans
I'extrémité opposée de la chape et enfoncer cette cuvette dans la chape jusqu'a ce que la cuvette soit au
niveau de la gorge de I'anneau d'arrét. Poser les anneaux d'arrét de chaque c6té de la chape.

2) Mettre en place l'articulation et les croisillons (fig. 34).

Mettre [larticulation & cannelures en place sur l'arbre de commande
(sous-par. A 1, ci-dessus).

21. Mise en place.

A. — Arbre de transmission arriere.

Mettre l'arbre de transmission a sa place, I'extrémité qui porte la bride a fourche
tournée vers la boite de transfert (fig. 6). Poser les quatre écrous qui fixent la bride a fourche a la boite
de transfert. Placer les deux cuvettes sur le croisillon a l'autre extrémité de I'arbre du pont arriére.
Placer le croisillon dans la chape d'entrainement de pont arriere. Mettre les deux étriers qui fixent
I'arbre de transmission a la chape du pont arriere. Graisser la transmission avec la graisse spécifiée.

B. — Arbre de transmission avant.

Placer I'arbre de transmission, I'extrémité portant la chape coulissante tournée vers la
boite de transfert. Placer les deux cuvettes sur le croisillon et placer I'arbre de transmission dans la
chape de cardan de la boite de transfert. Placer les deux étriers qui fixent I'arbre de transmission a la
boite de transfert. Introduire les deux cuvettes de croisillon sur le croisillon de I'extrémité du pont
avant. Placer I'arbre de transmission dans la chape du pont avant. Poser les deux étriers qui fixent
I'arbre de transmission a la chape de cardan. Graisser l'arbre avec la graisse spécifiée.
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CHAPITRE V
PONT AVANT

22. Description et caractéristiques.

A. — Description (fig. 2).

Le pont avant est un organe de commande des roues avant comportant des logements
de fusée d'un tracé spécial, et un différentiel a pignons hypoides du type classique. Les piéces du
différentiel sont interchangeables avec celles du pont arriere. Les demi-arbres sont du type flottant
intégral. Le différentiel est monté dans un carter semblable a celui du pont arriere mais l'arbre du
pignon d'entrainement est tourné vers l'arriére au lieu de I'étre vers I'avant et de plus il est déporté a
droite du centre du pont. On a utilisé trois types de demi-arbres et de joints de cardan (RZEPPA,
BENDIX et TRACTA). Les veéhicules sur lesquels ont été utilisés les différents types d'arbre sont
signalés par une plaquette fixée au logement de fusée (fig. 35).

B. — Caractéristiques.
1) Pont avant.

Fabricant ... SPICER
SUSPENSION ...ttt par ressorts
YD i flottant intégral

2) Différentiel.

(OF0] 101 0o To - S hypoide
DEMUILIPHICALION ..viveieeeee e 488a1
ROUIEMENTS ....eeeiiiecee e 2 a rouleaux Timken
AJUSTEMENT .. par cales d'épaisseur
Engrenages (PIgNON) .....coceciieeneenie e e e e 2
3) Contenance en huile............cccccocereennen. 2 1/2 pinte (1,182 1)
23. Dépose.

A. — Travail préliminaire.
Enlever le bouchon de vidange du carter de différentiel et vidanger I'huile. Soulever le
véhicule jusqu'a ce que les ressorts soient soulagés de son poids.
B. — Débrancher les amortisseurs et la barre de connexion (fig. 35).

Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui fixent chacun des deux amortisseurs
avant a la plaque support de ressort. Enlever la vis bouchon de la barre de connexion de c6té du levier
coudé. Séparer la barre de connexion du levier coudé.
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Figure 35. — Pont avant monté sur le véhicule.

A. Jumelle de ressort M. Barre de direction

B. Amortisseur N. Bouchon de barre de direction

C. Barre d'accouplement O. Levier coudé de direction

D. Reniflard P. Bouchon de vidange

E. Manchon de barre d'accouplement Q. Arbre de transmission

F. Jumelle de ressort R. Plateau support de ressort

G. Barre d'accouplement S. Collier de serrage de barre d'accouplement
H. Ressort avant gauche T. Manchons de barre d'accouplement

J.  Amortisseur U. Ressort avant droit

K. Colliers de serrage de barre d'accouplement V. Collier de serrage de barre d'accouplement
L. Ressort de réaction W. Plaque d'identification d'arbre de pont

C. — Débrancher I'arbre de transmission avant et les étriers de ressort (fig. 35).

Séparer I'arbre de transmission du pont avant (par. 17 A). Enlever les quatre écrous des
deux boulons étriers qui fixent la plague support de ressort. Déposer les boulons étriers et la plaque
support. Enlever les quatre écrous des boulons étriers du ressort de réaction. Enlever les deux boulons

étriers.

D. — Débrancher les jumelles de ressort (fig. 35).

Enlever la douille inférieure de la jumelle de ressort. Sortir les deux ressorts des
jumelles de ressort et laisser tomber I'extrémité avant des ressorts sur le sol. Faire rouler le pont avant
pour le sortir du véhicule.
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24. Démontage.

A. — Déposer les roues.

Placer le pont avant sur deux cales. Enlever les cing écrous qui fixent les roues au
tambour de frein. Enlever les roues.

B. — Dépose du demi-arbre.

A l'aide d'un tournevis faire levier pour séparer le chapeau du moyeu du flasque de
roue. Enlever la goupille fendue et I'écrou crénelé du demi-arbre. Enlever les six vis a téte qui fixent le
flasque au moyeu. Mettre I'extracteur 41 -P- 2912 ou un autre extracteur similaire en place sur le
flasque d'entrainement et enlever le flasque (fig. 36). Redresser la rondelle frein du contre-écrou de
roulement. Enlever le contre-écrou de roulement, la rondelle frein, et I'écrou de réglage de roulement
au moyen de la clé 41 -W- 3825-200 d'écrou de roulement de roue fournie avec le véhicule (fig. 37).
Faire glisser I'ensemble tambour de frein et moyeu, y compris le roulement de roue, hors de la fusée.
Débrancher la tuyauterie de frein du protége tuyau souple de frein (fig. 36). Enlever les six vis a téte
qui fixent le plateau de frein au carter de fusée. Déposer le plateau de frein de la fusée. Faire glisser la
fusée hors du demi-arbre. Le demi-arbre peut alors étre sorti du carter. S'il est muni d'un joint de
cardan TRACTA, (voir sous paragraphe C, ci-dessous). Opérer de la méme facon pour démonter
l'autre extrémité du demi-arbre avant.

HYDRAULIC BRAKE HOSE CLAMP

HYDRAULIC BRAKE LINE

DRIVE FLANGE

DRIVE FLANGE PULLER

Figure 36. — Dépose du flasque d'entrainement avec un arracheur semblable a I'arracheur 41 -P- 2912.

Hydraulic brake hose clamp Collier de serrage du tuyau flexible de frein
hydraulique

Hydraulic brake line Tuyauterie de frein hydraulique

Drive flange Flasque d'entrainement

Drive flange puller Arracheur de flasque d'entrainement
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Figure 37. — Dépose du contre-écrou de roulement avec la clé 41 -W- 3825-200.

C. — Démontage du demi-arbre.

On utilise pour le pont avant trois types de joint de cardan de demi-arbres que montrent
les figures 38, 42 et 44. La fagon de les démonter fait I'objet des points 1), 2) et 3) ci-dessous.

1) Joint de cardan RZEPPA.

Déposer le demi-arbre intérieur (fig. 59). Déposer les trois vis a téte plate qui
fixent la rondelle de retenue au chemin de roulement intérieur. Glisser le demi-arbre intérieur hors du
joint de cardan. Enlever la goupille guide de demi-arbre extérieur. Si la goupille guide ne tombe pas
hors du demi-arbre extérieur tenir I'arbre sans dessus dessous et taper sur un morceau de bois.

a. Enlever les billes de la cage (fig. 39).

Renverser la cage dans la cuvette du demi-arbre jusqu'a ce que son
cbté oppose sorte du logement. Il peut étre nécessaire d'utiliser un chassoir en laiton et un marteau
pour renverser la cage. Utiliser un tournevis comme levier, pour sortir la bille d'acier hors de la cage.
Répéter I'opération jusqu'a ce que toutes les billes soient enlevées.

b. Séparer la cage et le chemin de roulement intérieur du demi-arbre
(fig. 40).

Faire tourner la cage dans la cuvette de demi-arbre pour la mettre clans
le prolongement de I'arbre de facon que deux bossages de la cuvette de demi-arbre se trouvent dans
les deux plus grandes ouvertures allongées et diamétralement opposées de la cage

c. Sortir le chemin de roulement intérieur de la cage (fig. 41).

Orienter le chemin de roulement intérieur dans la cage de facon qu'un
de ses bossages tombe dans un des deux trous allongés de la cage. Enlever le chemin de roulement de
la cage.
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INNER AXLE SHAFT

RETAINER OUTER AXLE SHAFT

RA PD 28751

Figure 38. — Demi-arbre de roue avant (type RZEPPA).

Inner axle shaft Demi-arbre intérieur
Retainer Rondelle de retenue
Outer axle shaft Demi-arbre extérieur

Figure 39. — Extraction des billes de la cage.
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RA PD 28754

Figure 40. — Dépose de la cage et du chemin de roulement intérieur du demi-arbre (type RZEPPA).

Figure 41. — Dépose du chemin de roulement de la cage (joint de cardan type RZEPPA).
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Figure 42. — Demi-arbre avant (joint de cardan type BENDIX).
Groowed surface of center ball Surface rainurée de la bille centrale

2) Joint de cardan BENDIX (fig. 42 et 43).

Placer le demi-arbre dans un étau et avec un chassoir long enlever la goupille
du demi-arbre. Retirer le demi-arbre de I'étau. Taper I'extrémité du demi-arbre sur une cale de bois, de
facon a faire tomber la goupille de la bille centrale dans le demi-arbre. Placer le demi-arbre portant
l'articulation cannelée (extrémité courte) dans un étau. Incliner le demi-arbre de fagcon que la bille
centrale puisse tourner jusqu'a ce que sa partie meulée soit en face de la premiere bille a enlever. En
maintenant le demi-arbre dans sa position inclinée, soulever I'arbre jusqu'a ce que la premiére bille a
enlever glisse dans la rainure de la bille centrale et enlever la bille. Enlever I'arbre de pont de
I'articulation. Les trois billes restantes tomberont de I'articulation.

3) Joint de cardan TRACTA (fig. 45).

Enlever la partie extérieure du demi-arbre et la partie extérieure du joint de
cardan du carter de pont. Tirer la partie intérieure de I'arbre de pont et la partie intérieure du joint hors
du carter.

D. — Dépose du carter de fusée (fig. 46).

Enlever les écrous crénelés qui maintiennent les rotules des deux barres
d'accouplement sur les biellettes d'accouplement et sur le levier double et enlever les deux barres.
Enlever le frein du tuyau flexible de la tuyauterie de frein hydraulique du protege tuyau flexible de
frein. Enlever les quatre écrous qui maintiennent au carter de fusée le protége tuyau flexible de frein et
la biellette d'accouplement. Enlever du carter de fusée la biellette d'accouplement et les cales
d'épaisseur. Enlever les quatre vis a téte qui fixent le chapeau de roulement inférieur au carter de
fusée. Enlever le chapeau de roulement et les cales d'épaisseur. Enlever les huit vis a téte qui attachent
le joint d'huile de carter de fusée, au carter. Enlever le carter de fusée du carter de pont. Procéder de
méme pour démonter l'autre carter de fusée.
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UNIVERSAL JOINT KNUCKLE CENTER BALL PIN

GROOVE PIN UNIVERSAL JOINT BALLS

AXLE SHAFT

CENTER BALL

UNIVERSAL JOINT BALLS

RA PD 329147

Figure 43. — Demi-arbre avant. Vue éclatée (Joint de cardan type BENDIX).

Universal joint knuckle Chape coulissante
Groove pin Axe de rainure

Center ball pin Axe de bille centrale
Center ball Bille centrale

Universal joint balls Billes de joint de cardan
Axle shaft Demi-arbre
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BUSHING

Figure 44. — Demi-arbre avant (joint de cardan type TRACTA).

Bushing Bague

BUSHING : UNIVERSAL JOINT

AXLE SHAFT INNER PORTION  INNER PORTION
UNIVERSAL JOINT
oum PORTION

AXLE SHAFT
OUTER PO RTION

Figure 45. — Demi-arbre avant. Vue éclatée (joint de cardan type TRACTA).

Bushing Bague

Axle shaft inner portion Partie intérieure du demi-arbre
Universal joint inner portion Partie intérieure du joint de cardan
Universal joint outer portion Partie extérieure du joint de cardan
Axle shaft outer portion Partie extérieure du demi-arbre

E. — Dépose du différentiel (fig. 47).

Enlever les dix vis a téte qui fixent le couvercle du différentiel a son carter. Enlever le
couvercle et le joint. Enlever les deux vis a téte du chapeau de palier a chaque extrémité des boites de
différentiel et enlever les chapeaux. Enlever I'ensemble du différentiel de son carter au moyen d'un
levier si c'est nécessaire. Remettre en place les chapeaux de palier dans le carter en faisant attention
aux repeéres (fig. 47) pour s'assurer qu'ils sont bien montés a leurs places respectives.

F. — Démontage du différentiel.

1) Dépose des satellites et des planétaires (fig. 48).

Placer I'ensemble du différentiel dans un étau muni de mordaches en laiton. Au
moyen d'un chassoir long, chasser la goupille conique de blocage d'axe des satellites hors du boitier du
différentiel. Au moyen d'un chassoir en laiton et d'un marteau taper sur l'axe des satellites pour
I'enlever. Enlever les deux satellites et leurs rondelles de friction, puis les deux planétaires et leurs
rondelles de friction.
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HUB AND DRUM TIE ROD CLAMP
ASSEMBLY TIE ROD END

TIE ROD CLAMP
TIE ROD END

TIE ROD CLAMP
TIE $OD

TIE ROD- ENDS
HUB AND DRUM

ASSEMBLY

TIE ROD
t

-]
DIFFERENTIAL

SPINDLE HOUSING pivOT ARM

HUB CAP

SPINDLE ARM HUB CAP

" BRAKE ‘PLATE
BRAKE HOSE GUARD
HYDRAULIC BRAKE HOSE

BRAKE PLATE
BRAKE HOSE GUARD

UNIVERSAL JOINT FLANGE HYDRAULIC BRAKE HOSE RA PD 28753

Figure 46. — Ensemble de pont avant.

Hub cap Chapeau de moyeu Spindle housing Carter de fusée

Hub and drum assembly Ensemble tambour et moyeu Tie rod end Manchon de barre d'accouplement
Brake plate Plateau de frein Tie rod Barre d'accouplement

Spindle arm Bras de fusée Pivot arm Levier coudé

Brake hose guard Protége tuyau flexible de frein Différential cover Couvercle de différentiel
Hydraulic brake hose Tuyau flexible de frein hydraulique Universal joint flange Chape de joint de cardan
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BEARING CAP

DIFFERENTIAL ASSEMBLY RA PD 287_56

Figure 47. — Ensemble du différentiel.

Bearing cap Chapeau de roulement

Bearing cap marking Repeére de chapeau de roulement
Differential ring gear Couronne du différentiel
Differential assembly Ensemble du différentiel

DIFFERENTIAL PINION
SHAFT PIN

LONG NOSE DRIFT

RA PD 28758

Figure 48. — Dépose de la goupille d'axe des satellites.

Differential pinion shaft pin Goupille d'axe de satellite
Long nose drift Chasse goupille
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2) Sortir la couronne de la coquille (fig. 47).
Redresser les languettes des plaquettes d'arrét pour dégager les vis a téte qui
assemblent la couronne au carter et déposer la couronne.
3) Sortir le cone de roulement a rouleaux du boitier (fig. 49).

Placer le carter de différentiel dans un étau. Placer l'arrache roulements
41 -R- 2378-30 sur le cbne. Enlever le cone a rouleaux de chaque extrémité du boitier du diffé-
rentiel. Déposer les cales d'épaisseur en notant I'épaisseur des cales démontées de chaque extrémiteé.

Figure 49. — Dépose des cones de roulements du carter de différentiel avec I'outil spécial 41 -R- 2378-30.

G. — Dépose du pignon d'attaque.

Enlever lécrou et la rondelle plate qui assemblent la chape de joint de cardan au
pignon d'attaque. Mettre en place I'extracteur 41 -P- 2905-60 sur la chape (fig. 50) et déposer la chape.
Au moyen d'un chassoir en laiton et d'un marteau chasser le pignon d'attaque hors du carter de pont
(fig. 51). Enlever les cales d'épaisseur et le manchon entretoise du pignon d'attaque en prenant note de
I'épaisseur des cales enlevées du pignon.

25. Nettoyage, Inspection et réparation.
A. — Nettoyage.
Nettoyer toutes les pieces dans du solvant de nettoyage a sec. Faire tourner les
roulements pendant qu'ils sont plongés dans le solvant de nettoyage a sec jusqu'a ce que toute trace de

lubrifiant en soit partie. Huiler les roulements pour empécher la corrosion de la surface parfaitement
polie, a moins qu'on doive les utiliser immédiatement.
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RA PD 28759

Figure 50. — Dépose de la chape de cardan de pont avec l'arracheur 41 -P- 2905-60.

Universal joint axle end flange Chape de cardan de pont
Puller Arracheur

RA PD 28760

Figure 51. — Dépose du pignon d‘attaque.
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Figure 52. — Mise en place de la cuvette extérieure de roulement de pignon d'attaque.

B. — Inspection et réparation.

1) Carter de pont (fig. 53).

a. Inspection.

Remplacer le carter de pont s'il est faussé ou s'il présente des soudures
cassées ou des fentes. Les cuvettes de roulement de pignon d'attaque piquées, corrodées ou décolorées
par suite de surchauffage doivent étre remplacées (voir c. ci-dessous). Les cuvettes de roulement du
carter de fusée qui sont piquées ou corrodées doivent étre remplacées (voir d. ci-dessous). Remplacer
les bagues d'étanchéité du carter de pont sans tenir compte de leur état (voir e. ci-dessous). Remplacer
le couvercle du différentiel s'il présente des fissures ou si les filets du trou du bouchon de remplissage
sont arrachés. S'assurer que le chapeau de reniflard n'est pas perdu ou endommage. Vérifier I'axe du
levier coudé de direction. Si son diamétre est inférieur a 0,747 pouce (18,97 mm) le remplacer
(voir b. ci-dessous). Si le pont avant est muni d'un demi-arbre a joint du type TRACTA, mesurer le
diameétre intérieur du carter a chaque extrémité du carter de pont. Si l'usure de la bague dépasse
1,285 pouces (32,63 mm) (1) remplacer la bague (voir f. ci-dessous).

b. Remplacer I'axe du levier coudeé (fig. 53).

Au moyen d'un long chassoir chasser la goupille qui attache I'axe de
levier coudé au carter de pont. Taper sur I'axe pour lui faire quitter le carter. Pour mettre en place un
nouvel axe de levier coudé l'introduire dans le support du carter, le dégagement pour la clavette étant a
hauteur du logement de clavette.

Mettre la clavette en place.

(1) 1,289 pouces (32,75 mm) (N du T).
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Figure. 53. — Carter de pont avant.

Spindle bearing cup Cuvette de roulement de fusée
Inner pinion bearing cup Cuvette de roulement de pignon intérieur
Pivot arm shaft Axe de levier d'attaque coudé

c. Remplacer la cuvette de roulement du pignon d'attaque.

Enlever les cuvettes intérieures et extérieures au moyen d'un arracheur
standard en prenant note de I'épaisseur des cales lorsqu'on enléve la cuvette intérieure. Pour mettre des
cuvettes de roulement neuves se servir d'un marteau et d'un jet en laiton. Placer la méme épaisseur de
cales qu'a l'origine derriére la cuvette de roulement intérieure et taper légérement sur le pourtour des
cuvettes jusqu'a ce qu'elles affleurent I'épaulement du carter de pont (fig. 52).

d. Remplacement de la cuvette de roulement du carter de fusée.

En passant dans une des cuvettes de roulement faire sortir du carter de
pont la cuvette opposée en tapant dessus au moyen d'un jet en laiton et d'un marteau (fig. 54). Pour
poser des cuvettes de roulement neuves, mettre la cuvette de roulement a sa place et taper Iégerement
sur sa cuvette jusqu'a ce qu'elle affleure I'épaulement du carter de pont.

e. Remplacement de la bague d'étanchéité (fig. 55).

Pour remplacer la bague d'étanchéité de l'arbre du pont, enlever sa
rondelle d'arrét (1). Se servir d'un tournevis comme levier pour sortir la rondelle d'arrét du logement.
Se servir de l'arrache bague 41 -R- 2384-38 pour déposer les bagues intérieures et extérieures
(fig. 55 et 80). Pour poser les bagues intérieures et extérieures se servir de lI'appareil 41 -R- 2391-20 et
enfoncer les joints d'huile dans les extrémités intérieures et extérieures du carter de pont (fig. 56).
Enfoncer la rondelle d'arrét (1) de la bague d'étanchéité dans I'extrémité extérieure du carter de
demi-arbre au moyen d'un marteau.

f. Remplacement de la bague du carter de pont
(ne concerne que les demi-arbres de type TRACTA seulement).

Au moyen d'un arracheur standard arracher la bague de l'extrémité
extérieure du carter de pont. Pour poser une bague neuve mettre la bague a sa place dans le carter de
pont et, au moyen d'un jet de bronze approprié, introduire la bague dans le carter jusqu'a ce qu'elle
affleure I'épaulement du carter de pont.

(1) Cette piece n'existe pas sur les ponts (N du T).
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BRASS DRIFT '\ " it : SPINDLE BEARING CUP
AT

Figure 54. — Dépose de la cuvette de roulement de fusée hors du carter de pont.

Brass drift Chassoir en laiton
Spindle bearing cup Cuvette de roulement de fusée

OUTER OIL SEAL

Figure 55. — Dépose de la bague d'étanchéité hors de I'extrémité extérieure du carter de pont avec I'arrache joint
41 -R- 2384-38.

Outer oil seal Joint extérieur d'huile
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2) Ensemble du pignon d'attaque (fig. 57).

Figure 56. — Mise en place de la bague d'étanchéité avec I'appareil a poser 41 -R- 2391-20.

Les roulements a rouleaux qui sont piqués, corrodés ou décolorés par suite de
surchauffage sont a remplacer. Remplacer le pignon d'attache s'il a des dents usées et cassées. La
couronne et le pignon d'attache ne sont livrés qu'en jeux assortis si I'un ou l'autre se trouve abimé on
doit remplacer les deux. On peut enlever les entailles Iégeres du pignon d'attaque au moyen d'une fine

SPACER

INNER BEARING

-

%

SHIMS

OUTER BEARING

=T
2260000

UNIVERSAL JOINT

OIL SLINGER AXLE END FLANGE

OIL SEAL

GASKET

CASTELLATED NUT

FLAT WASHER

Figure 57. — Ensemble du pignon d'attaque. Vue éclatée.

Drive pinion
Inner bearing
Spacer

Shims

Quter bearing
Oil slinger
Gasket

Oil seal
Universal joint axle end flange
Flat washer
Castellated nut

Pignon d'attaque

Cone du roulement intérieur
Entretoise

Cale d'épaisseur

Cone du roulement extérieur
Joint d'étanchéité

Joint

Bague d'étanchéité

Chape d'extrémité de cardan
Rondelle plate

Ecrou crénelé
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3) Ensemble du différentiel (fig. 58).

Remplacer tout pignon exagérément usé ou qui aurait des dents cassées.
Couronne et pignon d'attache ne sont livrés qu'en jeux assortis; si I'un ou l'autre se trouve abimé on
doit remplacer les deux. Remplacer les satellites si leur diamétre intérieur est, par suite d'usure,
inférieur a 0,627 pouce (15,92 mm) (1). Remplacer I'axe des satellites si son diamétre est inférieur a
0,623 pouce (15,82 mm). Remplacer les pignons planétaires si le diamétre extérieur de leur moyeu a
été usé a moins de 1,498 pouces (38,04 mm) (2). Remplacer les rondelles de butée de satellite et de
planétaire si elles sont usées a moins de 0,032 pouce (0,813 mm). Les roulements a rouleaux et les
chemins de roulement piqués, corrodés ou décolorés par suite de surchauffage doivent étre remplacés.
Toutes les cales d'épaisseur endommagées pendant le démontage sont a remplacer.

4) Demi-arbres.

Trois différents types de joints de cardan de demi-arbres, tels qu'ils sont
représentés sur les figures 38, 42 et 44 sont utilisés dans les ponts avant. L'inspection de chacun de ces
trois types est expliquée ci-dessous, a., b., c. :

a. Joint de cardan type RZEPPA (fig. 59).

Remplacer le demi-arbre intérieur s'il est faussé ou s'il a des cannelures
usées. Veérifier le jeu en se servant comme étalon d'un pignon planétaire neuf que I'on glisse sur le
demi-arbre intérieur. Si ce jeu dépasse 0,005 pouce (0,127 mm), remplacer le demi-arbre. Remplacer
le demi-arbre extérieur s'il a des cannelures ou des portées a billes usées. Remplacer le chemin de
roulement intérieur s'il est exagérément usé. Les légeres entailles ou éraflures peuvent étre rectifiées
avec une pierre fine. Remplacer les billes d'acier présentant des endroits aplatis. Remplacer la cage si
elle est fendue.

b. Joint de cardan, type BENDIX (fig. 43).

Remplacer le demi-arbre intérieur s'il est faussé ou s'il a des cannelures
ou des portées a billes usées. Remplacer l'articulation de joint de cardan si elle a des cannelures usées
ou des portées a billes usées. De petites entailles ou éraflures peuvent étre rectifiées a la pierre fine.
Remplacer les billes si elles sont exagérément usées ou présentent des endroits aplatis.

c. Joint de cardan type TRACTA (fig. 45).

Remplacer la partie intérieure de la partie extérieure des demi-arbres si
elles sont faussées ou si leurs cannelures sont usées. Remplacer la partie intérieure de la partie
extérieure des cardans s'ils sont fendus ou exagérément usés. De petites entailles ou éraflures peuvent
étre rectifiées a la pierre fine.

5) Barres d'accouplement et levier coudé (fig. 60, 61 et 62).

a. Inspection.

Remplacer les barres d'accouplement si elles sont faussées ou
endommagées. Remplacer les extrémités de barre d'accouplement si les douilles sont desserrées
(voir b. ci-dessous). Remplacer le levier coudé s'il est faussé ou s'il a une rotule usée. Remplacer les
roulements a aiguilles dans le levier coudé s'ils sont desserrés ou exagérément usés
(voir c. ci-dessous).

b. Remplacement de I'extrémité de la barre d'accouplement (fig. 60 et 61).

Desserrer les colliers de serrage de chaque extrémité de la barre
d'accouplement. Enlever les extrémités des barres. Pour poser les extrémités mettre les colliers de
serrage de barre d'accouplement sur la barre. Mettre les extrémités de barre d'accouplement en place.

(1) 0,6298 pouce (16 mm) (N du T).
(2) 1,496 pouces (38 mm) (N du T).

© 2007 — Ch. V Edition



uonpg A 'yd - L00Z ©

AXLE SHAFT GEAR
THRUST WASHER

BOLTS

DIFFERENTIAL CASE

~ DIFFERENTIAL
PINION

BEARING CuP SHIMS

4.

SHAFT

P WASHER

ROLLER BEARING

BOLTS J
LOCK PLATES

SHIMS

DIFFERENTIAL RING GEAR

/ DIFFERENTIAL AXLE. SHAFT THRUST
THRUST  PINION GEARS GEAR WASHERS

BEARING CUP
ROLLER BEARING

Bearing cup
Roller bearing
Shims
Differential case
Bolts

Lock plates

Figure 58. — Ensemble du différentiel.

Cuvette de roulement Differential ring gear
Cone de roulement a rouleaux Shims

Cales d'épaisseur Thrust washer

Coquille de différentiel Axle shaft gear

Boulons Differential pinion shaft
Freins de vis Differential pinion gears

Couronne du différentiel

Cales d'épaisseur

Rondelles de butée

Pignons planétaires

Axe des satellites du différentiel
Pignons satellites du différentiel
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PILOT PIN
FLAT HEAD SCREWS
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Figure 59. — Demi-arbre. Vue éclatée (joint de cardan type RZEPPA).
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Figure 60. — C6té droit de la barre d'accouplement. Vue éclatée.
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Figure 61. — Coté gauche de la barre d'accouplement. Vue éclatée (Voir nomenclature ci-dessus).
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Figure 62. — Levier coudé de direction. Vue éclatée.

Pivot arm Levier d'attaque coudé
Pivot arm bearing Cartouche d'aiguilles
Rubber washer Rondelle de caoutchouc

c. Remplacement du roulement a aiguilles de levier coudé (fig. 62).

Placer le levier coudé dans une presse et a l'aide d'un mandrin
approprié faire sortir les roulements a aiguilles. Pour mettre les roulements a aiguilles en place faire
entrer un roulement dans le levier d'attaque coudé jusqu'a ce qu'il soit a environ 1/16 de pouce
(1,588 mm) en dessous de I'épaulement du levier coudé, retourner le levier et en pressant faire entrer
l'autre roulement dans le levier de 1/16 de pouce (1,588 mm) au-dessous de I'épaulement du levier
coudé.

6) Bras de fusée et chapeau de roulement de carter de fusée.

a. Inspection.

Remplacer le bras de fusée s'il est faussé. Remplacer I'axe de roulement
de bras de fusée si son diametre est usé au-dessous de 0,623 pouce (15,82 mm). Remplacer I'axe de
chapeau de roulement de carter de fusée s'il est usé au-dessus de 0,625 pouce (15,85 mm)
(voir b. ci-dessous).

b. Remplacement de I'axe de roulement de fusée.

Placer le chapeau de roulement de carter de fusée ou le bras de fusée
(fig. 76). Dans une presse et a l'aide d'un chassoir approprié, faire sortir I'axe de roulement. Pour
mettre en place un axe neuf, utiliser un chassoir approprié et presser lI'axe jusqu'a ce qu'il affleure
I'épaulement extérieur. On procéde de la méme fagon pour le chapeau de roulement de carter de fusée
et pour le bras de fusée (fig. 63).
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SPINDLE BEARING PIN

Figure. 63. — Remise en place de I'axe de roulement de fusée dans le bras de fusée.
Spindle bearing pin Axe de roulement de fusée
7) Carter de fusée et fusée (fig. 76).

a. Inspection.

Remplacer le carter de fusée s'il est fendu. Si les goujons du carter de
fusée sont faussés, cassés ou endommageés, les remplacer (voir h. ci-dessous). Remplacer la fusée si
son filetage est endommagé ou si ses surfaces portantes sont rayées. Si le diamétre intérieur de la
bague de fusée a plus de 1,225 pouces (1) (31,11 mm), remplacer la bague (sous-par. c. ci-dessous).

b. Remplacement d'un goujon casse.

Entailler I'extrémité du goujon cassé exactement a son centre au moyen
d'un pointeau. Forer jusqu'au deux tiers environ du goujon cassé au moyen d'un petit foret puis d'un
foret plus grand (la dimension du foret dépend de celle du goujon a enlever) Le foret choisi doit,
cependant, laisser une paroi plus épaisse que la profondeur des filets. Choisir un extracteur de
dimension appropriée. L'introduire dans le trou foré et dévisser pour sortir le reste du goujon cassé.
Pour mettre en place un goujon neuf, utiliser une goujonneuse standard et visser les goujons jusqu'a ce
qu'aucun filet n‘apparaisse plus a la hase du goujon. Si le goujon est trop serré ou trop lache dans son
logement, choisir un autre goujon.

(1) 1,268 pouces (32,20 mm) (N du T).
(2) Chiffre erroné. On peut admettre en réparation 1,2680 pouces (32,20 mm) (N du T).
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c. Remplacement de la bague de fusée.

La bague de fusée peut étre enlevée avec un pointeau ainsi que le
montre la figure 64. Pour poser une bague neuve se servir d'un mandrin approprié et mettre la bague
en place a la presse dans la fusée (fig. 65).

iyt
L

Figure 64. — Dépose de la bague de fusée.

Figure 65 — Mise en place a la presse d'une bague neuve dans la fusée.
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26. Montage.
A. — Mise en place du roulement intérieur sur le pignon d'attaque (fig. 66).

Se servir d'une presse & mandrin pour mettre le roulement intérieur sur le pignon.
S'assurer que le roulement est appuyé entre I'épaulement du pignon quand il est en place.

B. — Régler le pignon dans le carter (fig. 67).

Placer le pignon dans le carter de différentiel. Placer la jauge 41 -G- 176 pour Vérifier
I'ajustement de la partie arriére du pignon par rapport & l'axe du roulement de la coquille du
différentiel. L'ajustement normal est de 0,719 pouce (18,26 mm). Si la lecture indique plus de
0,719 pouce (18,26 mm), il faut ajouter des cales d'épaisseur a la cuvette de roulement intérieur
(par. 25 B 1 c.). Si la jauge indigque moins de 0,719 pouce, enlever des cales de la cuvette de roulement
intérieur (par. 25 B 1 c.).

Figure 66. — Mise en place d'un cdne de roulement intérieur sur le pignon.

C. — Mise en place de roulement extérieur sur le pignon (fig. 57).

Aprés avoir obtenu I'ajustement convenable, placer I'entretoise et le nombre de cales
d'épaisseur d'origine. Si I'on ne connait pas I'épaisseur des cales d'origine, placer des cales faisant
environ 0,060 pouce (1,524 mm) d'épaisseur, avant de mettre le roulement extérieur en place. Mettre
le roulement extérieur sur le pignon. Placer le déflecteur d'huile.
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Figure 67. — Réglage du pignon dans le carter du différentiel avec la jauge 41 -G- 176.

D. — Réglage du roulement extérieur.

Mettre la chape de joint de cardan sur le pignon. Placer I'écrou sur la chape et serrer
fortement la chape. Faire tourner la chape. Si I'on éprouve une légére résistance, le réglage est correct.
Si le pignon tourne avec difficulté, ou qu'on ne peut le faire tourner a la main, il faudra ajouter des
cales d'épaisseur derriere le roulement extérieur. Si le pignon tourne librement enlever les cales. Si
I'ajustement du roulement de pignon n'est pas correct enlever la chape de cardan et ajouter, ou enlever,
des cales d'épaisseur jusqu'a ce que l'ajustement correct ait été obtenu. Apres I'avoir obtenu enlever de
nouveau la chape de cardan et placer la bague d'étanchéité du pignon. Mettre la chape de cardan en
place. Mettre I'écrou et la goupille fendue en place.

E. — Mise en place des pignons dans la coquille du différentiel (fig. 58).

Placer les rondelles de butée des pignons planétaires. Mettre les planétaires dans la
coquille. Placer les deux satellites avec leurs rondelles de butée dans la coquille. Mettre I'axe des
satellites dans la coquille. Mettre en place la goupille de blocage de I'axe des satellites dans la coquille
et I'arréter au poingon pour I'empécher de sortir.

F. —Mise en place de la couronne du différentiel (fig. 58).

Mettre la couronne en position sur la coquille. Poser les plaquettes arrétoir et les vis
qui assemblent la couronne a la coquille. Rabattre les plaquettes arrétoir sur les vis a téte.
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Figure 68. — Mise en place d'un cdne de roulement de différentiel a I'aide de I'appareil 41 -R- 2391-65.

G. — Mise en place des roulements a rouleaux sur la coquille (fig. 68).

Si I'on s'est servi dans I'ensemble du différentiel de toutes les pieces d'origine, ajouter
la méme épaisseur de cales d'épaisseur qu'a l'origine et appuyer le cone du roulement a rouleaux sur la
coquille, puis continuer ainsi que l'indique le sous paragraphe H, ci-dessous. Si I'on n'a pas utilisé les
piéces d'origine ou si lI'on ne connait pas I'épaisseur des cales d'origine, placer les roulements a
rouleaux sur la coquille sans les cales et continuer comme l'indique le sous paragraphe I, ci-dessous.

H. — Mise en place de I'ensemble de différentiel dans le carter (fig. 47).

Placer les cuvettes de roulement sur les roulements a rouleaux. Maintenir les cuvettes
de roulement de facon a entrer l'ensemble dans le carter. Taper légérement sur les cuvettes de
roulement jusqu'a ce que l'ensemble soit fermement calé dans le carter. Mettre en place les deux
chapeaux de roulement de fagon que les chiffres portés sur les chapeaux et le carter regardent du
méme coté et coincident en tous points ainsi que le montre la figure 47. Si I'ensemble de différentiel
qu'on utilise n'est pas I'ensemble d'origine, continuer selon le sous paragraphe I, ci-dessous.

I. —Réglage de I'ensemble différentiel (fig. 69).

Mettre les cuvettes de roulement sur I'ensemble de différentiel et placer I'ensemble
dans le carter. Glisser I'ensemble vers un c6té du carter. Vérifier le jeu entre la cuvette de roulement et
le carter de différentiel avec une jauge d'épaisseur. Apres avoir déterminé ce jeu ajouter 0,008 pouce
(0,203 mm), pour lui donner I'épaisseur des cales d'épaisseur nécessaires au réglage convenable du
roulement. Sortir I'ensemble du différentiel du carter. Enlever les roulements de la coquille du
différentiel (par. 24 F 3). Mettre en place le nombre de cales déterminé ci-dessus en les répartissant
également de part et dautre de la coquille et remettre les roulements sur la coquille
(sous-par. G ci-dessus). Maintenir les cuvettes de roulement et placer le différentiel dans le carter.
Taper légérement sur les cuvettes de roulement jusqu'a ce que I'ensemble soit bien calé dans le carter.
Mettre en place les chapeaux de roulement de facon que les chiffres du chapeau et du carter regardent
du méme c6té et coincident en tous points.
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Figure 69. — Vérification du jeu entre le carter de différentiel et le roulement.

J. — Vérification du jeu (fig. 70).

Mettre un comparateur 41 -I- 100 sur le carter du différentiel de facon que sa pointe
repose sur la surface d'une dent de la couronne comme le montre la figure 70. Faire tourner la
couronne d'arriére en avant pour déterminer le jeu. S'il est inférieur a 0,005 pouce (0,127 mm) ou
supérieur a 0,007 pouce (0,178 mm), enlever le différentiel du carter (par. 24 E) et enlever les
roulements de la coquille de différentiel (par. 24 F 3). Si le jeu dépasse 0,007 pouce (0,178 mm) la
couronne doit étre rapprochée du pignon d'attaque. S'il est inférieur a 0,005 pouce (0,127 mm) la
couronne doit étre écartée du pignon d'attaque. On y parvient en enlevant un nombre de cales
équivalent au jeu d'un coté de la coquille et en les ajoutant de l'autre. Mettre les roulements en place
sur la coquille (sous-par. G, ci-dessus). Mettre le différentiel en place dans le carter
(sous-par. H, ci-dessus) et veérifier & nouveau le faux rond de la couronne.

K. — Vérifier le voile de la couronne (fig. 71).

Placer un comparateur sur le carter du différentiel de fagon que sa pointe repose sur la
face plate de la couronne comme le montre la figure 71. Faire tourner la chape d'entrainement du
pignon d'attaque a la main pour évaluer le voile de la couronne. Il ne doit pas dépasser 0,003 pouce
(0,076 mm). S'il dépasse 0,003 pouce (0,076 mm), sortir I'ensemble du différentiel du carter
(par. 24 E) et enlever la couronne de la coquille. S'assurer que les surfaces de la coquille et de la
couronne ne présentent ni entailles, ni copeaux, qui auraient pu se produire pendant le montage du
difféerentiel. S'il s'est produit quelques éraflures les enlever a la pierre fine; s'assurer, également, que la
bride de la coquille n'est pas faussée. Remettre le différentiel en place dans son carter
(sous-par. H ci-dessus). Vérifier a nouveau le voile de la couronne.
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RA PD 28779

Figure 71. — Vérification du voile de la couronne du différentiel avec le comparateur 41 -1- 100.

L. — Mise en place du couvercle de différentiel (fig. 46).

Mettre le couvercle muni d'un joint neuf en place sur le carter de pont. Poser les vis a
téte qui attachent le couvercle au carter.
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M. — Mise en place du levier coudé (fig. 46, 53 et 62).

Introduire les deux rondelles en caoutchouc dans le levier. Placer la rondelle plate sur
I'axe du levier d'attaque. Placer le levier coudé sur I'axe, la rotule tournée vers le bas. Poser la rondelle
plate et le protége poussiére sur I'axe. Mettre en place I'écrou crénelé et sa goupille fendue.

N. — Mise en place du carter de fusée (fig. 76).

Plonger les deux roulements de carter de fusée dans la graisse. Placer les roulements
dans leurs cuvettes sur le carter de pont. Poser le carter de fusée sur le carter de pont le bouchon
graisseur orienté vers l'arriére du véhicule. Mettre les cales d'une épaisseur totale de 0,048 pouce
(1,219 mm) sur le chapeau de roulement de fusée et le bras de fusée. On peut trouver des cales dans
les épaisseurs suivantes : 0,003, 0,005, 0,010 et 0,030 pouce (0,076, 0,127, 0,254 et 0,762 mm). En
placer une de chaque dimension sur le dessus et sous le carter de fusée. Placer le chapeau de palier
inférieur sur le logement de fusée et placer les quatre écrous qui fixent le chapeau au carter de fusée.
Mettre le bras de fusée sur le carter de fusée et poser les quatre écrous qui fixent la bielle de fusée au
carter de fusée.

O. — Réglage du carter de fusée (fig. 72).

Vérifier la tension du carter de fusée en accrochant un peson a I'extrémité du bras de
fusée. La tension ne doit pas dépasser 6 livres (2,700 kg) ou étre inférieure a 4 livres (1,800 kg). Si la
tension dépasse 4 livres, (1,800 kg) ajouter des cales. Quand on ajoute ou retire des cales s'assurer que
c'est en quantité égale de chaque extrémité du carter de fusée. Enlever ou ajouter des cales jusqu'a ce
gu'on ait obtenu la tension correcte.

Figure 72. — Vérification de la tension du carter de fusée.

P. — Mettre en place le joint d'huile du carter de fusée (fig. 76).

Poser un joint neuf sur le carter de fusée. Placer les moitiés supérieure et inférieure du
joint d'huile sur le carter de fusée. Poser les quatre vis a téte qui fixent la moitié inférieure du joint
d'huile au carter de fusée. Poser la plaque d'identification du demi-arbre sur la moitié supérieure du
joint d'huile. Mettre en place les quatre vis & téte qui fixent la moitié supérieure du joint d'huile au
carter de fusée.
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Q. — Montage des demi-arbres.

On utilise trois différents types de joints de cardan de pont avant (fig. 38, 42 et 44). La
facon de monter les joints de type RZEPPA et BENDIX est traitée dans les sous paragraphes 1) et 2)
ci-dessous. Le joint de cardan du type TRACTA (fig. 43) n'exige pas de montage avant d'étre mis en
place (sous-par. R 2) ci-dessus.

1) Joint RZEPPA (fig. 38).

Tenir la cage dans la position horizontale et le chemin de roulement intérieur
dans la position verticale (fig. 41). Introduire le chemin de roulement intérieur dans la cage en plagant
un des bossages de la cage dans un des trous allongés. Lorsque le chemin de roulement est entré dans
la cage, le faire tourner jusqu'a ce qu'il y soit entierement en place. Faire coincider les deux plus longs
trous avec les bossages du demi-arbre (fig. 40). Glisser la cage dans le demi-arbre. En maintenant la
cage dans cette position introduire la rondelle de butée (fig. 59) derriére la cage. Renverser la cage de
facon a ce qu'elle affleure I'arbre. Renverser la cage de fagon a pouvoir introduire une bille dans le trou
allongé (fig. 39). Aprés que la bille d'acier a été mise en place, repousser la cage jusqu'a ce que sa face
opposée soit apparente. Introduire une autre bille d'acier dans le trou allongé de la cage et repousser la
cage. Répéter cette opération jusqu'a ce que toutes les billes soient dans la cage. Introduire I'axe guide
(fig. 59) a sa place. Introduire la rondelle de retenue sur le demi-arbre et maintenir la rondelle de
retenue & l'aide d'un anneau d'arrét. Introduire le demi-arbre intérieur dans le demi-arbre extérieur.
Poser les trois vis a téte plate qui fixent la rondelle de retenue au chemin de roulement intérieur.

2) Joint BENDIX (fig. 42 et 43).

Placer dans un étau l'articulation. Introduire la bille centrale dans le trou de
I'articulation. La placer dans son chemin de roulement sur le trou de son axe. Disposer la bille de fagcon
que sa face rainurée soit a I'opposé du trou. Introduire les trois billes du joint dans leur chemin de
roulement. Disposer la bille centrale de facon que sa partie rainurée coincide avec le chemin de
roulement de la derniére bille & mettre en place, comme le montre la figure 42, et laisser tomber la
bille dans son chemin de roulement. Faire tourner la bille centrale dans son chemin de roulement
jusqu'a ce que le trou de la bille coincide avec son axe. Enlever I'ensemble de I'étau. Retourner
I'ensemble de facon que I'axe puisse tomber dans le trou de la bille centrale. Poser la goupille dans
l'articulation et I'arréter au poingon pour I'empécher de sortir.

R. — Mise en place du demi-arbre.

1) Joints BENDIX et RZEPPA.

Glisser le demi-arbre dans le carter de pont. Il faudra tourner le demi-arbre
jusqu'a ce que ses cannelures coincident avec celles du planétaire du différentiel.

2) Joint TRACTA (fig. 45).

Glisser la partie antérieure du demi-arbre et la partie intérieure du joint dans le
carter de pont. Faire tourner le demi-arbre de fagon a faire coincider les cannelures du demi-arbre avec
celles du planétaire du différentiel. Glisser la partie extérieure du joint de cardan sur la partie
extérieure du demi-arbre. Faire coincider les fentes des deux joints et glisser le demi-arbre extérieur a
sa place sur le pont.

S. — Mise en place du plateau de frein et de la fusée.
Placer la fusée sur le carter de fusée. Placer le plateau de frein sur la fusée, le cylindre

de frein orienté vers la partie supérieure du plateau. Faire coincider les trous du plateau de frein et de
la fusée avec le carter de frein. Mettre en place les six vis a téte qui les fixent au carter de fusée.
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T. — Mise en place du tuyau souple de frein hydraulique (fig. 46).

Raccorder le tuyau souple a la tuyauterie de frein du carter de pont. Placer le collier de
serrage du tuyau souple sur le support placé sur le carter de pont. Introduire le tuyau flexible de frein
dans la plague de protection et raccorder le tuyau flexible a la tuyauterie de frein du plateau de frein.
Placer le collier de serrage du tuyau flexible de frein sur la plaque de protection.

U. — Mise en place du moyeu et du tambour de frein (fig. 46).

Garnir le roulement de roue avec le lubrifiant spécifié. Introduire le moyeu et le
tambour de frein sur la fusée avec le roulement intérieur de roue et la bague d'étanchéité dans le
moyeu. Introduire la plus petite rondelle de butée sur la fusée et mettre en place I'écrou de réglage du
roulement. Serrer I'écrou de réglage jusqu'a ce que le tambour de frein se blogue quand on le fait
tourner, desserrer I'écrou de réglage en arriére d'un huitiéme de tour. Ceci donne I'ajustement correct
du roulement de roue. Placer la rondelle frein et le contre-écrou sur la fusée. Rabattre la rondelle frein
sur le contre-écrou.

V. — Mise en place du flasque d'entrainement (fig. 73).

1) Demi-arbre du type RZEPPA.

Placer une épaisseur de cales de 0,060 pouce (1,524 mm) entre le flasque
d'entrainement et le moyeu. Placer le flasque sur le demi-arbre. Poser les six vis a téte qui fixent le
flasque au moyeu. Poser I'écrou crénelé sur le demi-arbre. Placer le chapeau de moyeu sur le flasque
d'entrainement.

2) Demi-arbre du type TRACTA et BENDIX (fig. 73).

Placer le flasque d'entrainement sur le demi-arbre. Poser I'écrou crénelé sur le
demi-arbre et le serrer a fond. Braquer les roues avant au maximum a droite et a gauche et mesurer
I'espace entre le flasque d'entrainement et le moyeu avec une jauge d'épaisseur (fig. 73) pour évaluer le
nombre de cales d'épaisseurs a placer. Enlever I'écrou du demi-arbre et enlever le flasque. Ajouter le
nombre nécessaire de cales entre le flasque et le moyeu. Placer les six vis a téte qui fixent la flasque
d'entrainement au moyeu. Placer I'écrou crénelé sur le demi-arbre. Faire tourner I'écrou en arriere sur
le demi-arbre jusqu'a ce qu'on puisse faire passer une jauge d'épaisseur de 0,50 pouce (1) (12,70 mm)
entre I'écrou et le flasque. Taper Iégerement sur I'écrou placé sur le demi-arbre. Le demi-arbre se
déplacera vers l'intérieur. Vérifier de nouveau I'espace entre I'écrou et le flasque. L'espace ne doit pas
étre inférieur a 0,015 pouce (0,40 mm) ou supérieur a 0,035 pouce (0,90 mm). Si I'espace @ moins de
0,015 pouce (0,40 mm) ajouter des cales derriere le flasque d'entrainement et le moyeu jusqu'a ce
gu'on ait obtenu la distance limite. Si lI'espace est supérieur a 0,035 pouce (0,90 mm), enlever des cales
jusqu'a ce qu'on soit arrivé a la distance correcte. Serrer I'écrou a bloc sur le demi-arbre. Placer le
chapeau de moyeu.

W. — Mise en place des barres d'accouplement (fig. 46).

Introduire les extrémités des barres d'accouplement dans les bras de fusée et, dans le
levier d'attaque coudé. S'assurer que le protege poussiére et la rondelle en feutre sont a leurs places sur
les extrémités des barres d'accouplement. Mettre en place les écrous crénelés qui fixent des extrémités
de barre d'accouplement aux bras de fusée et au levier coudé.

(1) Erreur, lire 0,050 pouce (1,27 mm) (N du T).
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FEELER GAGE

Figure 73. — Vérification du jeu entre le flasque d'entrainement et le moyeu.

Feeler gage Jauge d'épaisseur

27. Mise en place.

A. — Travail préliminaire.

Placer un cric sous I'ensemble du pont avant. Rouler I'ensemble sous le véhicule.
Soulever I'ensemble jusqu'a ce que les ressorts avant puissent étre soulevés et assemblés aux jumelles
de ressort. Baisser le cric pour laisser I'ensemble du pont reposer sur les ressorts.

B. — La mise en place des brides de ressort (fig. 36).

Poser les brides de ressort a leurs places sur le carter de pont. Placer le plateau support
de ressort sur les brides du cété droit du pont. Placer les quatre écrous qui fixent le plateau support aux
brides. Placer les 4 écrous qui fixent le plateau support aux brides. Soulever le ressort de réaction a sa
place sur les brides du c6té gauche. Placer les écrous qui fixent le ressort de réaction aux brides.

C. — Mise en place des amortisseurs (fig. 35).

Placer une bague de caoutchouc de chaque cété des oeils de I'amortisseur. Placer
I'amortisseur sur ses supports. Si I'on utilise des bagues de caoutchouc neuves les comprimer a l'aide
du compresseur 41 -C- 2554-400. Placer la rondelle plate et la goupille fendue qui maintiennent
I'amortisseur au plateau support de ressort. Placer I'amortisseur gauche sur le support de montage du
ressort de réaction. Placer la rondelle plate et la goupille fendue qui maintiennent I'amortisseur au
ressort de réaction.

© 2007 — Ch. V Edition



-85 -

D. — Mise en place de I'arbre de transmission, du bras de direction et des roues (fig. 35).

Placer I'arbre de transmission sur le pont avant (par. 21 B). Placer le bras de direction
dans la rotule du levier coudé. Placer le bouchon de bras de direction sur le bras. Placer la goupille
fendue dans le bras de direction. Mettre les roues en place.

E. — Graissage.

Remplir le différentiel d'huile spécifiée jusqu'au niveau convenable. Garnir de la
graisse spécifiée chaque carter de fusée et tous les graisseurs. Purger le dispositif de frein hydraulique.
Se reporter a la notice technique 9-803.

28. Parallélisme des roues.

A. — Chasse et carrossage.
Réalisés lors de la fabrication ne peuvent étre modifiés.

B. — Pincement.

1) Réglage des barres d'accouplement (fig. 74).

Mettre le levier coudé paralléle au pont et placer une régle plate contre les roues
avant et arriére gauches. Si les parties avant ou arriere des pneus avant ne touchent pas la régle les
barres d'accouplement doivent étre ajustées. Desserrer les colliers aux deux extrémités de la barre
d'accouplement gauche. Faire tourner la barre dans le sens d'horloge de fagon a rentrer la partie avant
de la roue, ou dans le sens inverse pour faire rentrer la partie arriére de la roue jusqu'a ce que la regle
touche l'avant et l'arriére du c6té du pneu avant. Procéder de méme pour le c6té droit du véhicule.

Figure 74. — Vérification des roues avec une regle plate.
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Figure 75. — Veérification du pincement au moyen de la jauge de parallélisme des roues 41 -G- 510.
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2) Régler le pincement (fig. 75).

Lorsque I'on a réglé les barres d'accouplement, tirer le véhicule en avant d'au
moins trois pieds (0,814 mm) pour qu'il n'y ait plus de jeu et placer la jauge télescopique de réglage du
parallélisme des roues 41 -G- 510 entre les roues en avant du pont de fagon que les chaines des deux
extrémités touchent a peine le sol. Disposer I'échelle graduée de facon que l'aiguille soit a zéro. Tirer
le véhicule en avant jusqu'a ce que la jauge soit amenée a une position en arriere du pont les deux
chaines touchant a peine le sol. L'indication lue sur I'échelle graduée indiquera alors I'importance du
pincement ou de l'ouverture. Régler la barre d'accouplement de droite jusqu'a ce qu'on obtienne un
pincement de 1/16 de pouce (1,588 mm). Vérifier de nouveau le pincement apres avoir procédé au
réglage. Serrer les colliers de serrage de la barre d'accouplement.
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Figure 76. — Carter de fusée. Vue éclatée.

Axle housing Carter de pont Retainer Rondelle de retenue
Spindle bearing cup Cuvette de roulement de fusée Nuts Ecrous

Spindle bearing Cone de roulement de fusée Lock washer Rondelle frein

Oil seal Feutre d'étanchéité Spindle arm Bras de fusée

Oil seal pressure strip Bande de pression du feutre Shims Cales d'épaisseur
Oil seal retainer Demi Coquille de feutre d'étanchéité Spindle housing Carter de fusée
Axle shaft identification tag ~ Plaque d'identification du demi-arbre Spindle Fusée

Spindle bearing cap Chapeau de roulement de fusée Gasket Joint

Spindle bushing Bague de fusée
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CHAPITRE VI

PONT ARRIERE

29. Description et caractéristiques.

A. — Description (fig. 78).

Le pont arriere est du type flottant intégral de sorte que les demi-arbres puissent étre
enlevés sans déranger les roues. L'entrainement du différentiel est du type hypoide. Les piéces du
différentiel sont identiques a celles du pont avant et interchangeables.

B. — Caractéristiques.

Pont arriére :

TYPE et flottant intégral

Fabricant .......cccooeiiiiee e SPICER

SUSPENSION ..evveircieciicie e par ressorts

Garde au SOl .......oovviiiiiiic 8 7/8 pouces (0,22 m)
Différentiel :

TP s hypoide

RAPPOIT i 488a1l

ROUIEMENTS ... a rouleaux TIMKEN

Contenance d'huile.........ccccoveviviieiiiiieeceeceeen, 2,5 pintes (1,182 1)

Pignon d'attaque :

ROUIEMENTS ...c.vviieee e TIMKEN

AJUSTEMENT ... par cales d'épaisseur

Jeu (battement)........coocveiie e 0,005 a 0,007 de pouce (0,127 a 0,178 mm)
30. Dépose.

A. — Opération préliminaire.
Enlever le bouchon de vidange du différentiel et vidanger I'huile. Soulever l'arriére du
vehicule jusqu'a ce que le poids du véhicule ne repose plus sur les ressorts arriere.
B. — Débrancher I'arbre de transmission (fig. 77).

Enlever les quatre écrous et les deux étriers qui fixent I'arbre de transmission a la chape
de cardan du pont arriere. Faire glisser l'arbre de transmission hors de la chape. Entourer les
roulements de I'arbre de ruban adhésif pour éviter de les perdre.
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SPRING SHACKLES

REAR SPRING “
: SPRING SHACKLE

BUSHINGS

SHOCK ABSORBER

SHOCK ABSORBER
[ FiLer PLUG

SPRING SEAT PLATE
REAR SPRING

SHACKLE BOLT

»
SHACKLE BOLT 2

DRAIN PLUG  PROPELLER SHAFT

HYDRAULIC BRAKE LINE

Figure 77. — Pont arriére monté sur le véhicule.

Spring shackles Jumelles de ressort Hydraulic brake line Tuyauterie de frein hydraulique
Rear spring Ressort arriére Drain plug Bouchon de vidange

Shock absorber Amortisseur Propeller shaft Arbre de commande

Spring U-bolt Bride de ressort Spring shackle bushings Douilles de jumelle de ressort
Spring seat plate Plateau support de ressort Shock absorber Amortisseur

Shackle bolt Axe de jumelle Filler plug Bouchon de remplissage

_68_




uonpg A 'yd - L00Z ©

D DRUM
o i BRAKE PLATE

HYDRAULIC BRAKE LINE HUB AND BRAKE DRUM

DRIVE FLANGE.

DIFFERENTIAL COVER

Figure 78. — Ensemble de pont arriére.

Hub and brake, drum Moyeu et tambour de frein
Brake plate Plateau de frein

Hydraulic brake fine Tuyauterie de frein hydraulique
Differential cover Couvercle de différentiel

Drive flange Flasque d'entrainement
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C. — Démonter les amortisseurs et la tuyauterie de frein hydraulique (fig. 77).

Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui assemblent les deux amortisseurs
arriere aux plaques support de ressort. Tirer les amortisseurs hors du support. Enlever du carter du
différentiel la tuyauterie de frein allant au pont arriére.

D. — Enlever les brides de ressort (fig. 77).

Enlever les quatre écrous qui assemblent les brides de ressort aux deux ressorts arriére.

Enlever du pont les plaques supports de ressort et les brides.
E. — Déposer les ressorts (fig. 77).

Enlever les douilles inférieures de la jumelle de ressort a l'arriere des deux ressorts.
Tirer les ressorts hors des jumelles. Laisser reposer les ressorts sur le sol et rouler I'ensemble pont
arriere de sous le véhicule.

31. Démontage.

A. — Dépose des roues.

Enlever les cing écrous qui assemblent chaque roue au moyeu. Déposer les roues.

B. — Dépose des demi-arbres (fig. 82).

Enlever les six vis a téte qui fixent le flasque d'entrainement au moyeu. Placer deux des
vis a téte qui ont été enlevées du flasque d'entrainement dans les deux trous taraudés du flasque. Visser
les vis a téte jusqu'a ce que le flasque soit libéré du moyeu. Enlever les demi-arbres du carter de pont.

C. — Dépose de I'ensemble moyeu et tambour (fig. 82).

Redresser la rondelle frein pour dégager le contre-écrou de roulement. Au moyen de la
clé livrée avec le véhicule, enlever du carter le contre-écrou, et I'écrou de réglage. Faire glisser
I'ensemble moyeu et tambour avec les roulements de roue hors du carter.

D. — Dépose du plateau de frein (fig. 82).

Démonter la tuyauterie de frein hydraulique du plateau de frein.

E. — Dépose de I'ensemble du différentiel.

Enlever les dix vis a téte qui fixent le couvercle de différentiel au carter (fig. 78).
Déposer le couvercle du différentiel. Enlever les quatre vis a téte des deux chapeaux de roulement
(fig. 47) et déposer les chapeaux. Enlever du carter I'ensemble du différentiel en se servant le cas
échéant d'un levier. Remettre les chapeaux de roulement dans le carter, en tenant compte des repéres
(fig. 47) pour s'assurer qu'ils sont remis exactement a leur place.
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F. — Enlever les satellites et les planétaires de différentiel (fig. 48).

Placer I'ensemble du différentiel dans un étau muni de mordaches en laiton. A I'aide
d'un long chassoir, chasser la goupille conique de I'axe des satellites hors de la coquille de différentiel
(fig. 48). Au moyen d'un marteau et d'un jet en laiton taper sur I'axe des satellites pour le sortir du
boitier de différentiel. Enlever les deux satellites et les deux planétaires, avec leurs rondelles de butée
respectives, de la coquille.

G. — Enlever la couronne de la coquille (fig. 58).

Redresser les freins de vis d'assemblage de la couronne. Enlever les vis a téte qui fixent
la couronne a la coquille et déposer la couronne.

H. — Enlever les cones a rouleaux de la coquille (fig. 49).

Placer la coquille dans un étau. Placer I'arrache roulement 41 -R- 2378-30 sur le cone.
Enlever les cnes a rouleaux de chaque extrémité de la coquille. Déposer les cales d'épaisseur. Prendre
note de I'épaisseur des cales enlevées de chaque c6té pour que cela serve lors du remontage.

I. — Enlever le pignon d'attaque (fig. 57).

Enlever I'écrou et la rondelle plate qui fixent la chape d'extrémité du joint de cardan de
pont au pignon d'attaque. Placer I'arrache chape sur la chape du joint (fig. 50) et déposer la chape. A
l'aide d'un marteau et d'un jet en laiton chasser le pignon d'attaque hors du carter de pont (fig. 51).
Enlever les cales d'épaisseur et I'entretoise du pignon d'attaque. Prendre note de I'épaisseur des cales
d'épaisseur enlevées pour que cela serve lors de la remise en place.

32. Nettoyage, inspection et réparation.

A. — Nettoyage.

Nettoyer, toutes les piéces dans le solvant de nettoyage a sec. Faire tourner les
roulements dans le solvant jusqu'a ce que toute trace du lubrifiant ait disparu. Huiler immédiatement
les roulements de fagon que les surfaces polies ne se corrodent pas.

B. — Inspection et réparation.

1) Carter de pont et couvercle (fig. 79).

a. Inspection.

Remplacer le carter s'il est cassé a I'une quelconque des coudures ou s'il
est fendu ou faussé. Remplacer les cuvettes des roulements de pignon d'attaque s'ils sont piqués,
oxydés, ou décolorés par suite de surchauffage (sous-par. b. ci-dessous). Remplacer les bagues
d'étanchéité dans le carter de pont sans tenir compte de leur état (opération c. ci-dessous). Remplacer
le couvercle du différentiel s'il est fendu ou si le taraudage du trou de bouchon est endommagé.
Remplacer le reniflard sur le couvercle s'il est endommagé ou fait défaut.
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b. Remplacement des cuvettes de roulement du pignon d'attaque.

Enlever les cuvettes de roulement intérieur et extérieur a l'aide d'un
arracheur standard. Prendre note de I'épaisseur des cales lorsqu'on dépose le roulement intérieur cela
servira lors du remontage. Pour mettre une nouvelle cuvette de roulement utiliser un marteau et un jet
en laiton. Placer le nombre d'origine de cales d'épaisseur derriére la cuvette de roulement intérieur et
taper légérement sur la périphérie de la cuvette de roulement jusqu'a ce qu'elle affleure I'épaulement
aménagé dans le carter de pont (fig. 52).

AXLE HOUSING

< b
GASKET ('N
i '
DIFFERENTIAL COVER &

-
Y
Figure 79. — Carter de pont arriére.
Differential cover Couvercle de différentiel
Gasket Joint
Axle housing Carter de pont

c. Remplacement de la bague d'étanchéité (fig. 80).

Enlever la bague d'étanchéité intérieure avec l'arracheur 41 -R- 2384-38.
Pour placer une bague neuve se servir de l'outil spécial 41 -R- 2391-20 et taper sur la bague pour les
mettre a sa place (fig. 81).

2) Ensemble du pignon d'attaque (fig. 57).

Remplacer tous les roulements a rouleaux piqués, oxydés ou décolorés par suite
de chauffage. Remplacer le pignon d'attaque proprement dit s'il est exagérément usé, s'il a des dents
cassées, si ses cannelures sont usées ou son filetage endommagé. La couronne et le pignon d'attaque
sont livrés en jeux assortis. Si I'un ou l'autre se trouve endommagé les deux sont a remplacer. Les
petites entailles peuvent étre rectifiées a l'aide d'une pierre fine.

3) Ensemble du différentiel (fig. 58).

Remplacer tous les pignons exagérément usés ou auxquels mangueraient des
dents. La couronne et le pignon d'attaque sont livrés en jeux assortis. Si I'une des deux pieces est
abimeée, remplacer les deux. Remplacer le satellite si son diameétre intérieur est supérieur de
0,625 pouce (1) (15,87 mm).
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OIL SEAL

Figure 80. — Enlevement de la bague d'étanchéité, hors du carter de pont, avec I'outil 41 -H- 2384-38.

Oil seal Bague d'étanchéité

Figure 81. — Mise en place de la bague d'étanchéité avec I'outil 41 -R- 2391-20.

Remplacer I'axe des satellites si son diametre est inférieur a 0,625 pouce (2) (15,87 mm). Remplacer le
planétaire si son diametre extérieur est inférieur a 1,500 pouces (3) (38,10 mm). Remplacer la rondelle
de butée du satellite et du planétaire si I'usure I'a réduite a moins de 0,032 pouce (0,081 mm). Les
roulements a rouleaux piqués, oxydés ou décolorés par suite de surchauffage doivent étre remplacés.

4) Demi-arbre (fig. 82).

Remplacer les demi-arbres s'ils sont faussés ou s'ils ont une cannelure
guelconqgue usée ou cassée.

(1) 0,6298 pouce (16 mm) (N du T).
(2) 0,623 pouce (15,82 mm) (N du T).
(3) 1,496 pouces (38 mm) (N du T).
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OUTER BEARING CUP

FLAT WASHER :

BEARING LOCK NUT
GASKET

AXLE SHAFT

LOCK WASHER BEARING ADJUSTING NUT

OUTER BEARING

INNER BEARING CUP  GREASE RETAINER

HUB AND DRUM INNER BEARING

BRAKE PLATE

Figure 82. — Demi-arbre. VVue éclatée.

Axle shaft
Gashet

Bearing lock nut
Lock washer
Bearing adjusting nut
Flat washer

Outer bearing
Outer bearing cup
Hub and drum
Inner bearing cup
Inner bearing
Grease retainer
Brake plate

Demi-arbre

Joint

Contre-écrou de roulement
Rondelle frein

Ecrou de réglage de roulement
Rondelle plate

Cone du roulement extérieur
Cuvette de roulement extérieur
Moyeu et tambour

Cuvette de roulement intérieur
Cone du roulement intérieur
Bague d'étanchéité

Plateau de frein
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33. Montage.

A. — Montage du cbne intérieur sur le pignon (fig. 66).

Mettre le cone intérieur sur le pignon avec une presse a main. S'assurer que le cone est
solidement appuyé sur I'épaulement du pignon d'attaque lorsqu'il est mis en place.

B. — Ajustement du pignon dans le carter (fig. 67).

Placer le pignon dans le carter du différentiel. Placer la jauge 41 -G- 176 pour Vérifier
I'ajustement entre la face arriére du pignon d'attaque et la ligne centrale du roulement de la coquille.
L'ajustement standard est de 0,719 pouce (18,26 mm). Si l'indication donnée par la jauge est
supérieure a 0,719 pouce (18,26 mm), il faudra ajouter des cales d'épaisseur de la cuvette de roulement
(par. 32 B).

C. — Mettre le cbne extérieur sur le pignon (fig. 57).

Aprés avoir obtenu l'ajustement correct placer l'entretoise et le nombre de cales
d'épaisseur existant a l'origine. Si on ne connait pas I'épaisseur des cales d'origine, mettre en place des
cales d'une épaisseur totale de 0,060 pouce (1,524 mm).environ. Placer le cdne extérieur sur le pignon.
Mettre le déflecteur d'huile sur le pignon.

D. — Ajustement du roulement extérieur.

Placer la chape du joint de cardan sur le pignon. Poser I'écrou sur le pignon et bloquer
I'écrou. Faire tourner la chape.

Si I'on éprouve une légere résistance I'ajustement de roulement de pignon est correct.
Si le pignon tourne avec difficulté et qu'on ne peut le faire tourner & la main, il faut ajouter des cales
d'épaisseur entre I'entretoise et le cdne du roulement extérieur. Si le pignon a trop de jeu, il faut
enlever des cales. Enlever le joint de cardan et ajouter, ou enlever des cales d'épaisseur jusqu'a ce
gu'on obtienne I'ajustement correct. Apres qu'on I'a obtenu enlever de nouveau la chape de joint de
cardan et placer la bague d'étanchéité sur le pignon. Mettre le joint de cardan en place. Poser I'écrou et
la goupille fendue.

E. Mettre les pignons en place dans la coquille du différentiel (fig. 58).

Placer les rondelles de butée sur les deux pignons planétaires. Placer les planétaires
dans la coquille. Placer les deux pignons satellites et leurs rondelles de butée dans la coquille. Placer
I'axe qui maintient les deux satellites dans la coquille. Mettre la goupille d'arrét de I'axe dans la
coquille.

F. — Mettre la couronne en place (fig. 58).
Mettre la couronne a sa place sur la coquille. Placer les plaquettes d'arrét et les vis a
téte qui fixent la couronne a la coquille. Recourber sur les vis a téte les ailerons des plaquettes d'arrét.

G. — Mettre les roulements a rouleaux sur la coquille (fig. 68).

Si I'on utilise toutes les piéces d'origine dans I'ensemble du différentiel ajouter la méme
épaisseur de cales que celles qui étaient utilisées a l'origine et mettre, a la presse, les cones a rouleaux
puis continuer comme il est indiqué au sous paragraphe H ci-dessous. Si I'on n'utilise pas les pieces
d'origine ou si I'on ne connait pas I'épaisseur origine des cales d'épaisseur, mettre les cones a rouleaux
sur la coquille sans les cales d'épaisseur et continuer selon les indications du sous paragraphe |
ci-dessous.

H. — Mise en place de I'ensemble de différentiel dans le carter (fig. 47).

Placer les cuvettes sur les roulements. Maintenir les cuvettes de roulement pour faire
entrer I'ensemble dans le carter.
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Taper légerement sur les cuvettes de roulement jusqu'a ce que I'ensemble soit solidement calé dans le
carter. Mettre les deux chapeaux de roulement en place de fagon que les chiffres portés sur les
chapeaux et le carter coincident en tous points comme le montre la figure 47. Si I'ensemble du
différentiel utilisé n'est pas celui d'origine du pont continuer selon les indications du sous paragraphe |
ci-dessous.

I. —Réglage de I'ensemble du différentiel (fig. 69).

Placer les cuvettes de roulement sur I'ensemble du différentiel et placer I'ensemble
dans le carter. Glisser I'ensemble vers I'un des cotés du carter. Au moyen d'une jauge d'épaisseur
vérifier le jeu entre la cuvette de roulement et le carter du différentiel. Quand ce jeu aura été
déterminé, ajouter 0,008 pouce (0,203 mm). Ceci donnera I'épaisseur de cales nécessaires au réglage
correct des roulements. Sortir I'ensemble du carter. Sortir les roulements de la coquille
(sous-par. 24 F 3). Mettre en place le nombre de cales déterminé précédemment en le répartissant
également de chaque c6té de la coquille et remettre les cones de roulements en place dans la coquille
(sous-par. G ci dessus). Maintenir les cuvettes de roulement et placer le différentiel dans le carter.
Taper légérement sur les cuvettes de roulement jusqu'a ce que I'ensemble soit solidement calé dans le
carter. Mettre en place les deux chapeaux de roulement de telle fagcon que les chiffres placés sur les
chapeaux et le carter regardent du méme cété et coincident parfaitement.

J. = Vérifier le jeu (fig. 70).

Disposer un comparateur sur le carter de sorte que sa pointe repose sur le flanc d'une
dent de la couronne comme le montre la figure 70. Faire tourner la couronne d'arriére en avant pour
déterminer le jeu. S'il est inférieur a 0,005 pouce (0,127 mm) ou supérieur a 0,007 pouce (0,178 mm)
sortir le différentiel du carter (par. 24 E) et enlever les cones de roulement de la coquille (par. 24 F 3).
Si le jeu dépasse 0,007 pouce (0,178 mm), la couronne doit étre rapprochée du pignon. S'il est
inférieur a 0,005 pouce (0,127 mm), la couronne doit étre écartée du pignon. On y parvient en
déplacant un nombre de cales correspondant a I'excédent ou a l'insuffisance de jeu d'un coté de la
coquille a l'autre. Mettre les cdnes de roulements sur la coquille (sous-par. G ci-dessus). Mettre le
différentiel dans le carter (sous-par. H ci-dessus), et vérifier le jeu a nouveau.

K. — Vérifier le voile de la couronne (fig. 71).

Placer un comparateur sur le carter du différentiel de fagcon que sa pointe repose sur le
coté plat de la couronne ainsi que le montre la figure 71. Faire tourner la chape du pignon d'attaque a
la main pour évaluer le faux rond de la couronne. Il ne doit pas dépasser 0,003 pouce (0,076 mm). S'il
est supérieur a 0,003 pouce (0,076 mm) sortir I'ensemble du différentiel du carter (par. 24 E) et enlever
la couronne de la coquille. S'assurer que la surface de la coquille et celle de la couronne ne présentent
pas de petites entailles ou des copeaux qui auraient pu se produire lors du remontage. Si I'on trouve
des entailles les rectifier a la pierre fine, s'assurer aussi que la bride de la coquille n'est pas faussée.
Remettre I'ensemble du différentiel a sa place dans le carter (sous-par. H, ci-dessus) et vérifier de
nouveau le faux rond de la couronne.

L. — Mise en place du couvercle de différentiel (fig. 78).
Poser un joint neuf et le couvercle sur le carter de pont. Poser les vis a téte qui
attachent le couvercle au carter.

M. — Mise en place du plateau de frein (fig. 82).

Placer le plateau de frein sur la fusée, le cylindre de frein orienté vers le haut du plateau. Mettre les
trous du plateau de frein en face de ceux du carter de pont. Assembler avec les six vis a téte. Mettre la
tuyauterie de frein hydraulique a sa place sur le plateau de frein. Placer la tuyauterie souple de frein
hydraulique allant de I'entretoise du chassis au raccord du carter de différentiel.
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N. — Mise en place du moyeu et du tambour (fig. 82).

Garnir le roulement de roue de graisse spécifiée. Mettre le roulement intérieur a sa
place dans le moyeu et placer le moyeu et le tambour sur le logement. Placer le roulement extérieur et
les rondelles de butée. Placer et serrer I'écrou de réglage de roulement jusqu'a ce que le tambour de
frein résiste, puis le ramener en arriére de 1/16 de tour. Ceci donnera le réglage correct du roulement
de roue. Mettre en place la rondelle frein et le contre-écrou. Rabattre la rondelle frein sur le contre-
écrou.

O. — Mise en place des demi-arbres (fig. 82).

Introduire le demi-arbre dans le carter de pont. Faire tourner le demi-arbre de fagon a
faire coincider les cannelures du demi-arbre avec celles du planétaire du différentiel. Poser les six vis a
téte qui fixent le flasque d'entrainement au moyeu.
P. — Mise en place des roues.

Placer la roue en position sur le moyeu et la fixer au moyen de cing vis a téte.

34. Mise en place.

A. — Opération préliminaire.
Placer I'ensemble pont arriére sous le véhicule. Avec un cric le soulever assez haut
pour que les jumelles de ressort puissent étre reliées.
B. — Mise en place des ressorts (fig. 77).

Soulever les deux ressorts arriére et les mettre en place sur les jumelles. Mettre les
douilles dans les jumelles, Baisser le cric jusqu'a ce que le pont repose sur les ressorts en s'assurant
que le boulon étoquiau coincide avec le trou du carter de pont.

C. — Mise en place des brides (fig. 77).

Placer les brides de ressort en place sur le carter de pont. Placer la plague support de
ressort sur les brides et I'assembler au ressort avec quatre écrous. Procéder de méme pour mettre les
brides en place sur l'autre ressort.

D. — Mise en place des amortisseurs (fig. 77).

Introduire une bague en caoutchouc de chaque coté des oeils d'amortisseur. Placer
I'extrémité inférieure de l'amortisseur sur l'axe de la plague support de ressort. Si lI'on utilise des
bagues d'amortisseur neuves, les comprimer a l'aide du compresseur 41 -C- 2554-400. Placer la
rondelle plate et la goupille fendue qui assemblent I'amortisseur a I'axe de la plague support de ressort.

E. — Mise en place de la tuyauterie de frein hydraulique et de I'arbre de transmission.
Placer la tuyauterie hydraulique souple au raccord du carter de différentiel (fig. 77).
Raccorder I'arbre de transmission au pont (par. 21 A).
F. — Graissage.

Remplir le différentiel jusqu'au niveau convenable avec I'huile spécifiée. Garnir chaque
graisseur de graisse spécifiée. Purger le dispositif de frein hydraulique. Se reporter a la notice
technique 9-803.
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CHAPITRE VII

Nom et emplacement Tolérance d’ajustement des Limite d’usure Type
des ajustements fabricants de tolérance d’ajustement
1) ) @) (4)
A. — Boite de vitesses.
Bague de pignon de seconde. - - Serré
Bague de seconde et arbre primaire. 0,001-0,002 pouce 0,004 pouce Tournant
(0,025-0,051 mm) (0,202 mm)
Douille de pignon fou. - - Serré
Pignon fou et axe de pignon fou. 0,003-0,0045 pouce 0,005 pouce Tournant
(0,076-0,114 mm) (0,127 mm)
Jeu latéral de I'arbre intermédiaire. 0,004-0,016 pouce 0,016 pouce -
(0,102-0,406 mm) (0,041 mm)
Bagues de train d'engrenages d'arbre 0,0015-0,003 pouce 0,005 pouce Tournant
intermédiaire et train d'engrenages de (0,038-0,076 mm) (0,127 mm)
I'arbre.
Bagues de train d'engrenages d'arbre 0,0015-0,0025 pouce 0,005 pouce Tournant
intermédiaire et arbre intermédiaire. (0,038-0,064 mm) (0,127 mm)
B. — Boite de transfert.
Jeu latéral du pignon intermédiaire. 0,006-0,017 pouce 0,017 pouce -
(0,152-0,432 mm) (0,432 mm)
Bague d'arbre de BA et arbre de pont avant 0,0015-0,003 pouce 0,003 pouce Tournant
d'enclenchement. (0,038-0,076 mm) (0,076 mm)
Axe des leviers et leviers. 0,001-0,003 pouce 0,010 pouce Glissant
(0,025-0,127 mm) (0,254 mm)
Arbre de sortie et pignon fou d'arbre de 0,0015-0,0025 pouce 0,003 pouce Tournant
sortie. (0,038-0,064 mm) (0,076 mm)
C. — Pont avant.
Pignons satellites et axe des satellites. 0,0019-0,0044 pouce 0,005 pouce (1) Tournant
(0,048-0,102 mm) (0,127 mm)
Pignon planétaire et boitier de différentiel. 0,003-0,006 pouce (1) 0,006 pouce (2) Tournant
(0,076-0,152 mm) (0,152 mm)

(2) (1) 0,006 pouce (0,15 mm) (N du T).
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Nom et emplacement Tolérance d’ajustement des Limite d’usure Type
des ajustements fabricants de tolérance d’ajustement
@) ) @) (4)
Réglage du pignon d'attaque (5). 0,719 pouce (3) 0,719 pouce (4) -
(18,26 mm) (18,26 mm)
Jeu latéral de la couronne. 0,005-0,007 pouce 0,005-0,007 pouce -
(0,127-0,178 mm) (0,127-0,178 mm)
Faux rond de la couronne. 0,003 pouce 0,003 pouce -
(0,076 mm) (0,076 mm)
Tension du carter de fusée. 4 a6 livres 4 a6 livres -
(1,814 2 2,722 kg) (1,814 a2 2,722 kg)
Jeu latéral des demi-arbres BENDIX et 0,015-0,035 pouce 0,015-0,035 pouce -
TRACTA. (0,381-0,889 mm) (0,424 0,9 mm)
D. Pont arriere.
Pignons satellites et axe des satellites. 0,0019-0,004 pouce 0,005 pouce Tournant
(0,048-0,102 mm) (0,127 mm)
Pignon planétaire et coquille. 0,003-0,006 pouce (1) 0,006 pouce (2) Tournant
(0,076-0,152 mm) (0,152 mm)

Jeu latéral de la couronne.

Réglage du pignon d'attaque.

Faux rond de la couronne.

0,005-0,007 pouce
(0,127-0,178 mm)

0,719 pouce
(18,26 mm)

0,003 pouce
(0,076 mm)

0,005-0,007 pouce
(0,127-0,178 mm)

0,719 pouce
(18,26 mm)

0,003 pouce
(0,076 mm)

(1) 0,0047 40,0016 pouce (0,12 & 0,04 mm) (N du T).
(2) 10,0078 40,0016 pouce (0,20 & 0,04 mm) (N du T).

(3) 0,719 (18,26 mm) (N du T).
(4) 0,719 (18,26 mm) (N du T).

(5) Ajuster avec l'appareil 41 -G- 176 (N du T).
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TROISIEME SECTION

CARROSSERIE ET CHASSIS

CHAPITRE |

RESSORTS ET AMORTISSEURS

36. Ressorts.
A. — Description et caractéristiques.

1) Description.

Les ressorts avant et arriére sont du type semi-elliptique. L'extrémité avant des
ressorts avant et I'extrémité arriére des ressorts arriére sont fixées par des jumelles du type étrier avec
douille filetée centrale. Les extrémités arriere des ressorts avant et les extrémités avant des ressorts
arriere ont chacun une douille de bronze et pivotent sur un axe monté sur un support du chassis. Un
ressort a réaction monté sur le ressort avant gauche, stabilise la réaction du pont avant. Les ressorts
avant sont de construction identique mais leur capacité de charge est différente. Le ressort gauche se
reconnait a la lettre L poingonnée sur la huitieme lame.

2) Caractéristiques.

Ressort avant :

FaDFICANT ... MATHER

TYPE A8 IAME weeveiriieiie et Parabolique

Longueur (du centre au centre de I'0€il) ........ccceveviiiieniniiee. 36 1/4 pouces (920,75 mm)
I 0 = | O 1 3/4 pouces (44,45 mm)
NOMDBE de TaMES .....eoee et 8

Distance de I'axe de I'oeil avant a I'étoquiau ...........c.cccevrvevernnne. 18 1/8 pouces (460,375 mm)
Distance de I'axe de I'oeil avant a l'étoquiau ..........c.ccccevvvevernnne. 18 1/8 pouces (460,375 mm)
Fléche gauche sous une charge de 525 livres (236,250 kg) ........... 5/16 pouce (7,938 mm)
Fléche droite sous une charge de 390 livres (175,500 kg) ............. 5/16 pouce (7,938 mm)

(@ 1= I Vg 1= (SRS Douille

NOMDBIE A'BLFIEIS ..ovovieie it 4
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Ressorts arriére :

FaDIICANT. ..o MATHER

TYPE A€ IAME .o Parabolique

LONQUEUT .ottt st s sre e sreene s 42 pouces (1 066,8 mm)
[ 10 T TP 1 3/4 pouces (44,45 mm)
NOMDBIE A8 TAMES ..o e 9

NOMDIE A'EIFIEIS ..viviieieieee e 4

Fleche sous une charge de 800 livres (360 KQ) .....ccocovvevvvivivrenenne. 3/4 pouce (19,05 mm)
Oeil au boulon central ..o 21 pouces (533,40 mm)
O I AVANE ... e Douilles

B. — Dépose.

1) Ressorts avant droit (fig. 35).

Soulever le chassis du véhicule jusqu'a ce que son poids ne repose plus sur les
ressorts, mais sans que les roues quittent le sol. Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui
fixent I'amortisseur aux plaques supports de ressort. Enlever les amortisseurs des plaques supports de
ressort. Enlever les quatre écrous des brides de ressort et enlever les brides et les plagues supports de
ressort. Enlever les deux douilles des jumelles de ressort avant a I'extrémité avant du chassis. Enlever
la goupille fendue et I'écrou de I'axe de jumelle & l'arriére du ressort. Enlever lI'axe de jumelle de
ressort. Enlever le ressort du véhicule.

SHACKLE BUSHINGS SHOCK ABSORBER BRACKET  spRING SHACKLE
SHOCK ABSORBER - BOLT LOCK PLATE

TORQUE REACTION SPRING
SHACKLE BOLT

TORQUE REACTION SPRING RA PD 28874

LEFT FRONT SPRING

Figure 83. — Ressort avant gauche et ressort de réaction.

Shackle bushing Douilles de jumelles

Left front spring Ressort avant gauche

Shock absorber Amortisseur

Shock absorber bracket Support d'amortisseur

Spring shackle boit Axe de jumelle de ressort

Spring shackle boit lock plate Plaquette d'arrét d'axe de jumelle de ressort
Torque reaction spring Ressort de réaction

Torque reaction spring shackle boit Axe de jumelle de ressort de réaction
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2) Ressort avant gauche (fig. 83).

Soulever le chassis du véhicule jusqu'a ce que son poids ne repose plus sur les
ressorts, mais sans que les roues quittent le sol. Enlever la vis a téte qui fixe la plaque d'arrét de I'axe
de jumelle du c6té gauche du chassis. Enlever I'écrou et I'axe de I'extrémité de fixation de la plaque
d'arrét et enlever la plaque de I'axe de jumelle. Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui fixent
I'extrémité inférieure de I'amortisseur au ressort de réaction. Retirer I'amortisseur du ressort de
réaction. Enlever la goupille fendue et I'écrou de I'axe de jumelle du ressort de réaction et enlever I'axe
de jumelle. Enlever la goupille fendue et I'écrou de I'axe de jumelle et enlever I'axe et les jumelles du
ressort. Enlever les quatre écrous des brides et enlever le ressort de réaction. Enlever les deux douilles
des jumelles de ressort a I'extrémité avant du ressort. Enlever le ressort du véhicule.

3) Ressorts arriére (fig. 77).

Soulever l'arriére du chassis du véhicule jusqu'a ce que son poids ne repose plus
sur les ressorts, mais sans que les roues quittent le sol. Enlever la goupille fendue et la rondelle plate
qui fixent chague amortisseur au plateau support de ressort. Enlever les amortisseurs des plateaux
supports. Enlever les quatre écrous des brides de ressort sur les deux ressorts. Enlever les brides et
plateaux supports. Enlever les deux douilles de la jumelle arriere du ressort. Enlever les jumelles du
ressort. Enlever la goupille fendue et I'écrou crénelé des deux axes de jumelles a l'avant du ressort
arriére. Enlever les deux axes de jumelle des ressorts. Enlever les ressorts arriére du véhicule.

C. — Nettoyage, inspection et réparation.

1) Nettoyage et inspection (fig. 85 et 86).

Nettoyer toutes les piéces dans du solvant de nettoyage a sec. Remplacer les
lames de ressort ou les étriers fendus ou faussés (voir 2) b. ci-dessous). Remplacer les jumelles ou les
axes faussés ou exagérément usés. Remplacer I'axe de jumelle si I'usure a réduit son diamétre a moins
de 0,55 pouce (13,97 mm). Remplacer la douille de ressort si I'usure du diamétre inférieure dépasse
0,565 pouce (14,35 mm) (voir 2) a. ci-dessous). Changer les lames du ressort de réaction si elles sont
fendues ou faussées. Remplacer la douille du ressort de réaction si elle est usée a plus de 0,566 pouce
(14,37 mm) (voir 2) a. ci-dessous). Remplacer la douille de jumelle intérieure si le diametre intérieur
est usé a plus de 0,570 pouce (14,47 mm). Remplacer la douille de jumelle extérieure si son diamétre
intérieur est usé a plus de 0,630 pouce (16 mm).

2) Réparation.

a. Remplacement de la douille du ressort avant et arriére et du ressort de
réaction (fig. 84).
Placer le ressort dans une presse et avec un chassoir approprié,
expulser la douille. Avec le méme chassoir mettre a la presse une douille neuve dans le ressort.

b. Remplacement d'une lame de ressort (fig. 86).

Enlever I'écrou et le boulon de chacun des quatre étriers de ressort et
enlever les étriers. Placer un serre-joint auprés du boulon central pour retenir la tension des lames de
ressort avant d'enlever le boulon central. Enlever I'écrou du boulon central de ressort et enlever le
boulon du ressort. Enlever le serre-joint et separer les lames du ressort. Remplacer les lames
endommagées ou cassées. Pour ré assembler le ressort, placer les lames de ressort sur le boulon
central, en commencant par la lame la plus courte. Serrer les lames ensemble dans un étau ou dans
une presse appropriée et placer I'écrou sur le boulon central.

Placer les quatre étriers de lames sur le ressort.
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Figure 84. — Extraction a la presse d'une bague de ressort.
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Figure 85. — Ressort arriére et jumelles.
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D. Mise en place.

1) Ressort avant droit (fig. 35).

Placer le ressort avant avec I'extrémité de la douille dans le support de ressort
du chassis. Introduire l'axe de jumelle dans le ressort, le graisseur orienté vers l'extérieur. Placer
I'écrou et la goupille fendue sur I'axe de la jumelle. Soulever I’extrémité avant du ressort et introduire
la jumelle de ressort dans le support, sur le chéssis, et dans le ressort. Mettre la douille de la jumelle de
ressort en place, graisseurs orientés vers I'extérieur. Placer les brides de ressort en place, sur le pont.
Placer le plateau support de ressort sur les brides. Poser les quatre écrous qui fixent les brides de
ressort au carter de pont. Placer I'extrémité inférieure des amortisseurs au plateau support du ressort.
Garnir les raccords de la graisse spécifiée.

2) Ressort avant gauche (fig. 83).

Placer le ressort, I'extrémité de la douille dans le support de ressort du chassis.
Introduire la jumelle extérieure sur I'axe de jumelle. Introduire l'axe de la jumelle dans le ressort.
Placer la jumelle intérieure sur l'axe de jumelle et poser I'écrou et la goupille fendue. Placer le ressort
de réaction entre les jumelles extérieure et intérieure. Introduire l'axe de jumelle dans la jumelle et
dans le ressort. Placer I'écrou et la goupille fendue sur I'axe de jumelle. Soulever I'extrémité avant du
ressort et introduire la jumelle de ressort dans le ressort. Placer les douilles de jumelle de ressort, les
graisseurs orientés vers l'extérieur, sur les jumelles. Placer les brides de ressort sur le carter de pont.
Soulever le ressort de réaction jusqu'aux brides. Placer les quatre écrous sur les brides. Placer
I'extrémité inférieure des amortisseurs sur le ressort de réaction. Garnir les raccords de la graisse
spécifiée.

3) Ressorts arriére (fig. 77).

Placer le ressort arriére avec I'extrémité de la douille dans le support de ressort
sur le chassis. Introduire I'axe de jumelle dans le ressort, le graisseur orienté vers I'extérieur. Soulever
I'extrémité arriére du ressort et introduire la jumelle dans le ressort et dans le support du chassis.
Placer les deux douilles de jumelles le graisseur orienté vers I'extérieur. Poser les brides de ressort a
leur place sur le carter de pont. Placer le plateau support de ressort sur les brides. Poser les quatre
écrous qui fixent le plateau support de ressort aux brides. Introduire une bague de suspension en
caoutchouc de chaque c6té de chacun des amortisseurs. Placer I'extrémité inférieure de I'amortisseur
sur son support du plateau support de frein. Si I'on utilise des bagues de suspension en caoutchouc
neuves, les comprimer a l'aide de compresseur 41 -C- 2554-400. Placer la rondelle plate et la goupille
fendue qui attachent I'amortisseur au plateau support de ressort.

37. Amortisseur Gabriel.
A. — Description et caractéristiques.

1) Description.

Les amortisseurs Gabriel utilisés sur quelques véhicules se distinguent des
amortisseurs du type MONROE (par. 38) en ce que le tube supérieur ne présente pas de dégagement
(fig. 87). On emploie quatre de ces amortisseurs a action directe un de chaque c6té de chaque pont.
Les amortisseurs sont scellés a l'usine avec la quantité convenable de liquide et on ne peut en effectuer
le remplissage, les amortisseurs sont réglables (sous-par. E ci-dessous).
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2) Caractéristiques.

FaDIICANT . ...eeeee ettt e e e e e GABRIEL
TYPE et hydraulique
o1 1 [ IR double

AVANT i 10 5/16 pouces (262 mm)
ATTIEI oot 11 5/16 pouces (287,34 mm)

AVANT Lo 16 5/16 pouces (414,338 mm)
ATTIBI Lo 18 5/16 pouces (465,138 mm)
Bagues de SUSPENSION ........cccorvevereieiniienene s Caoutchouc

B. — Dépose (fig. 35 et 77).

Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui fixent la partie supérieure de
I'amortisseur au support de chassis. Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui fixent la partie
inférieure de I'amortisseur au plateau support de ressort. Enlever I'amortisseur et les bagues de
suspension en caoutchouc du véhicule.

C. — Nettoyage et inspection.

Laver I'amortisseur avec du solvant de nettoyage a sec. Si l'amortisseur est fendu,
exagérément usé ou si le liquide fuit, le remplacer. Remplacer les bagues de suspension si elles sont
exagérément usées. Ne pas nettoyer les bagues de suspension en caoutchouc dans le solvant de
nettoyage a sec.

D. — Montage (fig. 35 et 77).

Introduire une bague de suspension en caoutchouc de chaque c6té de I'oeil supérieur et
inférieur de lI'amortisseur. Placer I'amortisseur sur le plateau support de ressort et sur le support du
chassis. Placer la rondelle plate et la goupille fendue qui fixent la partie supérieure de I'amortisseur au
chassis. Placer la rondelle plate et la goupille fendue qui fixent la partie inférieure de I'amortisseur au
plateau support de ressort. Placer les amortisseurs arriere de fagcon que le pare pierre (fig. 87) de
I'amortisseur soit orienté vers l'avant du véhicule.

E. — Réglage.

Enlever la goupille fendue et la rondelle plate de I'extrémité inférieure de I'amortisseur
et dégager I'extrémité inférieure du support. Enfoncer cette extrémité pour engager la clé de réglage,
faire tourner la moitié inférieure de I'amortisseur dans le sens d'une horloge jusqu'a la limite de
réglage. En maintenant I'extrémité inférieure de facon a ce que la clé de réglage reste dans I'entaille,
faire tourner I'extrémité d'un demi-tour en sens inverse. Ceci constitue le réglage normal. En tournant
le dispositif de réglage a droite (sens d'horloge) on durcit la suspension, en tournant le dispositif en
sens inverse on le rend plus souple.

© 2007 — Ch. V Edition



- 109 -

38.  Amortisseur Monroe.
A. — Description et caractéristiques.

1) Description.

L'amortisseur du type Monroe utilisé sur certains véhicules se distingue de
I'amortisseur Gabriel par les évidements de I'enveloppe extérieure de lI'amortisseur (fig. 87). On utilise
quatre de ces amortisseurs, un sur chaque ressort. On peut refaire le plein de ces amortisseurs
(sous paragraphe E 5) ci-dessous) et on peut les démonter pour les réparer. lls sont réglables
également (sous-par. E 3) ci-dessous).

2) Caractéristiques.

[ 0] {07 10| A MONROE
TP e hydraulique
N 0] o TR double

AVANT .o 10 9/16 pouces (268,29 mm)
ATTIBIE oot 11 9/16 pouces (293,69 mm)

AVANE e 16 1/8 pouces (409,575 nim)

ATTIBIE i e 18 1/8 pouces (460,375 mm)
Bagues de SUSPENSION ........cccveiieeieeriresie e e see e e caoutchouc

B. — Dépose.

Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui fixent I'extrémité supérieure de
I'amortisseur au support du chassis. Enlever la goupille fendue et la rondelle plate qui fixent
I'extrémité inférieure de I'amortisseur au plateau support de ressort.

Enlever I'amortisseur et les bagues de suspension en caoutchouc des véhicules.
Procéder de la méme fagon pour les quatre amortisseurs.

C. — Démontage (fig. 88 et 89).

Serrer I'ensemble dans un étau en prenant I'oeil de sa base dans les machoires. Soulever
les deux languettes de métal qui recouvrent les ouvertures percées a la partie inférieure de I'enveloppe
extérieure. Placer la clé a ergot spéciale 41 -W- 3336-745 dans les entailles de la bague d'étanchéité et
la dévisser de la base. Tirer I'enveloppe extérieure et le tube de pression hors de la base. Enlever la
base de I'étau et placer dans celui-ci I'oeil de I'enveloppe extérieure. Au moyen d'une paire de pinces
sortir la soupape de compression du tube de pression. Enlever I'amortisseur de I'étau. Renverser le tube
de pression et vider le liquide Remettre I'oeil de I'enveloppe extérieure dans I'étau, dans sa position
premiére. Enfoncer le tube de pression au fond de I'enveloppe extérieure. Enlever I'écrou de la tige de
piston. Retirer le tube de pression de la tige de piston. Enlever toutes les pieces intérieures du tube de
pression. Placer un chassoir long dans le tube de pression et taper pour faire sortir la bague
d'étanchéité du tube de pression.
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Figure 88. — Démontage de la bague d'étanchéité avec la clé spéciale a ergot 41 -W- 3336-745.

Shock absorber eye Oeil d'amortisseur
Outer shell Enveloppe extérieure
Base assemble Ensemble inférieure

D. — Nettoyage et inspection (fig. 89).

Nettoyer toutes les piéces dans du solvant de nettoyage a sec. Remplacer le joint de
caoutchouc et la bague d'étanchéité sans tenir compte de son état. Remplacer toutes les piéces fendues,
faussées ou exagérément usées. Remplacer le piston si son diamétre est usé a plus de 0,997 pouce
(25,32 mm). Remplacer le tube de pression si son diameétre intérieur est usé a plus de 1,001 pouces
(25,42 mm). Remplacer I'enveloppe extérieure si la tige de piston est faussée ou exagérément usée.
Remplacer I'ensemble valve de compression si le ressort de valve est cassé ou si les entailles de
réglage sont exagérément usées. Remplacer I'ensemble de base si I'enveloppe en est entaillée ou si son
filetage est arraché. Remplacer I'ensemble du manchon s'il est faussé ou ovalisé.

E. — Montage.

1) Mise en place du tube de pression et des pieces intérieures (fig. 89).

Placer I'oeil de I'enveloppe extérieure dans un étau. Placer la bague d'étanchéité
a I'une ou l'autre extrémité du tube de pression et presser pour faire entrer la bague dans le tube. Placer
le dé spécial 41 -T- 1657 sur I'extrémité filetée de la tige de piston. Pousser le tube de pression au fond
de I'enveloppe extérieure et enlever I'outil guide de la tige de piston. Mettre les piéces suivantes sur la
tige de piston dans l'ordre donné : rondelle support de piston, sa surface plate orientée vers le bas;
ressort de soupape d'admission, ses extrémités recourbées tournées vers le haut; soupape d'admission
du piston; piston avec sa jupe orientée vers le haut; entretoise d'écoulement; rondelle de ressort de
rappel, rondelle d'appui, siége de ressort, sa surface plate orientée vers le bas manchon avec sa partie
conique tournée vers le bas; ressort de rappel de soupape, rondelle de plateau de réglage. Visser
I'écrou de piston a fond dans le plateau de réglage. Placer I'écrou et le plateau de réglage sur la tige de
piston. Arréter au poincgon I'écrou et la tige pour empécher I'écrou de se desserrer.
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2) Remplissage de I'amortisseur.

Tirer a fond le tube de pression hors de I'enveloppe extérieure. Pour un
amortisseur avant compter 5 onces (0,15 litre) de liquide et le verser dans un récipient propre, pour un
amortisseur arriére compter 5 onces 3/4 (0,17 litre). Avec le récipient remplir de liquide le tube de
pression jusqu'a 3/8 (9,5 mm) du bord environ. Verser la quantité de liquide restante dans la base de
I'amortisseur. Tenir fermement le tube de pression et placer I'ensemble de la soupape de compression
sur le tube. Taper légérement sur la soupape jusqu'a ce qu'elle soit bien assise dans le tube de pression.
Enlever I'enveloppe extérieure de I'étau et mettre a sa place I'extrémité arrondie de la base. Introduire
le manchon dans I'ensemble. Introduire un joint de caoutchouc neuf dans I'ensemble de la base. Placer
I'enveloppe extérieure sur la base. A l'aide de la clé spéciale a ergots 41 -W- 3336-745 serrer la bague
d'étanchéité dans la base (fig. 88).

3) Réglage.

Enfoncer I'extrémité pour engager la clé de réglage, faire tourner la base (moitié
inférieure) de I'amortisseur dans le sens d'horloge jusqu'a la limite de réglage. En maintenant
I'ensemble pour garder la clé de réglage dans l'entaille, faire tourner la partie inférieure de
I'amortisseur de deux tours en sens inverse. Ceci réalise le réglage normal. En tournant le dispositif de
réglage a droite (sens d'horloge), on durcit la suspension; en tournant dans l'autre sens, on la rend plus
souple.

4) Mise en place.

Introduire les bagues de suspension en caoutchouc dans les extrémités
supérieures et inférieures des amortisseurs. Mettre I'amortisseur en place sur le plateau support de frein
et sur le chéssis. Poser la rondelle plate et la goupille fendue qui attachent I'extrémité inférieure de
I'amortisseur au plateau support de frein.

5) Remplissage de I'amortisseur.

Déposer I'amortisseur (sous-par. B ci-dessus). Placer I'oeil de I'extrémité de la
base de l'amortisseur dans un étau. Soulever les deux languettes qui recouvrent les évidements a
I'extrémité inférieure de I'enveloppe supérieure. Placer la clé spéciale a ergots 41 -W- 3336-745 clans
les fentes de la bague d’étanchéité (fig. 88). Dévisser la bague d'étanchéité de la base. Retirer
I'enveloppe extérieure avec le tube de pression hors de la base. Enlever la base de I'étau et mettre a sa
place celui de I'enveloppe extérieure. A l'aide d'une paire de pinces sortir la valve de compression
comme il est indiqué a l'opération 2) ci-dessus.
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CHAPITRE Il

BOITIER DE DIRECTION ET BRAS DE DIRECTION

39. Boitier de direction.

A. — Description.

Le boitier de direction modéle ROSS T.12 (fig. 90) est du type a deux doigts se
déplacant dans une rampe hélicoidale a pas variable au pas de 14-12-14 a 1. L'arbre & secteur de
boitier est cannelé, pour permettre la fixation de la bielle pendante de méme que le volant, pour
permettre sa fixation a I'ensemble arbre et rampe hélicoidale. Le volant type sOreté, a trois bras, est au
diameétre de 17 1/4 pouces (438,15 mm).

Ficure 90. — Boitier de direction.

Figure 90. — Boitier de direction.

B. — Dépose.

1) Dépose de l'aile avant gauche.

Enlever les douze boulons qui fixent l'aile avant gauche a la carrosserie, au
chassis, et a la calandre du radiateur. Enlever le boulon qui fixe l'aile au-dessus du chassis dans le
compartiment moteur. Enlever I'écrou papillon qui fixe le support du phare a I'aile. Débrancher les fils
allant de l'aile & la barrette de jonction placée sur I'auvent. Débrancher les fils allant de la barrette de
jonction placée sur l'aile au phare et au feu de black out. Déposer l'aile du véhicule.

2) Dépose du volant.

Enlever I'écrou du volant, I'écrou et le bouton de l'avertisseur. Enlever le volant
de I'arbre de direction avec un arrache volant.
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3) Dépose du tube extérieur de colonne de direction et de I'ensemble du roulement.

Enlever les deux écrous et boulons qui fixent le collier de serrage du support de
colonne de direction au tableau de bord et enlever le collier de serrage. Enlever les quatre vis téle qui
maintiennent la plague-couvercle de la colonne de direction sur le plancher du cété du conducteur.
Enlever les deux vis qui retiennent le balai de contact du fil de I'avertisseur a la colonne de direction et
enlever le balai. Desserrer le boulon du collier de serrage de la colonne de direction et faire glisser le
tube extérieur de la colonne de direction et I'ensemble du roulement hors de I'arbre.

4) Débrancher le bras de direction de la bielle pendante (fig. 104).

Enlever la goupille fendue de I'extrémité du bras de direction relié a la bielle
pendante. Desserrer le bouchon de la douille de la barre de direction, en enlever cette derniére de la
bielle pendante.

5) Dépose du boitier de direction (fig. 104).
Enlever les trois boulons qui maintiennent le boitier au chéssis. Faire glisser le
boitier vers le bas a travers le plancher et le sortir par-dessus le chassis.

C. — Démontage.

1) Enlever la bielle pendante (fig. 92).

Enlever I'écrou et la rondelle frein qui fixent la bielle pendante sur I'ensemble
de l'arbre a secteur. A l'aide d'un arracheur normal de bielle pendante arracher la bielle pendante de
I'arbre a secteur.

2) Dépose de I'ensemble arbre a secteur (fig. 92).

Enlever les quatre écrous qui fixent le couvercle latéral au boitier cl enlever le
couvercle latéral et son joint. Faire glisser I'arbre a secteur hors du boitier.

3) Dépose de I'ensemble arbre et rampe hélicoidale du boitier (fig. 92).

Enlever les trois vis a téte qui fixent le couvercle supérieur et les cales
d'épaisseur au carter. Faire glisser le carter et les cales d'épaisseur hors de l'arbre et de la rampe
hélicoidale.

4) Depose des roulements de la rampe hélicoidale du boitier de direction (fig. 91).

Enlever la rondelle de retenue qui fixe la cuvette du roulement inférieur de la
rampe hélicoidale du boitier de direction a I'extrémité de I'ensemble de I'arbre. Enlever la cuvette et les
billes. Enlever la rondelle de retenue qui fixe la cuvette du roulement supérieur a I'ensemble de I'arbre.
Faire glisser la cuvette vers le haut sur I'arbre et enlever les billes.

D. — Nettoyage, inspection et réparation.

1) Nettoyage et visite (fig. 91 et 97).

Nettoyer soigneusement toutes les piéces dans du solvant de nettoyage a sec.
Remplacer un carter ou un couvercle latéral fendu ou endommagé. Remplacer le bouchon expansible
de I'extrémité inférieure du carter s'il est desserré. Remplacer les roulements intérieurs et extérieurs du
carter (opération 2) e. ci-dessous) si leur diamétre intérieur est usé a plus de 0,876 pouce (22,25 mm).
Remplacer tout arbre a secteur dont les goujons coniques présentent des parties aplaties ou ébréchées.
Remplacer I'arbre a secteur si les surfaces portantes de I'arbre ont moins de 0,870 pouce (22.10 mm).
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Figure 91. — Ensemble arbre et rampe hélicoidale. Vue explosée.
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Billes de butée de rampe hélicoidale
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Figure 92. — Secteur de direction et ensemble du carter. Vue éclatée.
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Remplacer I'ensemble arbre et rampe hélicoidale si la rampe est exagérément usée, marquée de sillons,
rayée ou ébréchée. Remplacer toute cuvette de roulement supérieure usée, piquée ou fendue
opération 2) b. ci-dessous). Remplacer tout fil d'avertisseur cassé ou endommagé
opération 2) a. ci-dessous). Remplacer tout tube extérieur de colonne de direction faussé ou
endommagé. Remplacer tout I'ensemble s'il est endommagé. Remplacer toutes les billes ayant des
surfaces aplaties. Remplacer le roulement du tube extérieur de colonne de direction s'il est trop usé.

2) Réparation.

a. Remplacement du fil d'avertisseur (fig. 96).

Dessouder le fil d'avertisseur a bague de contact du fil d'avertisseur et
retirer tout le fil de I'arbre. Pour placer le fil d'avertisseur glisser la rondelle de contact, la virole
isolante, le ressort du bouton et la cuvette du ressort du bouton avertisseur sur le fil de I'avertisseur.
Pousser le fil d'avertisseur vers le bas de I'arbre et hors du trou & I'extrémité inférieure de I'arbre.
Souder le fil d'avertisseur sur sa bague de contact en s'assurant qu'aucun brin du fil ou que la soudure
ne touche l'arbre.

b. Remplacement de la cuvette du roulement supérieur de la rampe
hélicoidal.

Enlever le fil d'avertisseur (opération a. ci-dessus). Dessouder le fil de la
bague de contact (fig. 96) et faire glisser la bague hors de I'arbre. Faire glisser la cuvette du roulement
supérieur de la rampe, son anneau de retenue hors de I'arbre. Pour remettre en place la cuvette de
roulement sur l'arbre, glisser la cuvette sur l'arbre, le cété concave orienté vers la rampe. Glisser
I'anneau de retenue sur l'arbre. Choisir une rondelle assez résistante susceptible de coulisser sur l'arbre,
mais non de passer par-dessus l'anneau de contact du fil d'avertisseur. Faire une marque a la lime sur la
partie inférieure de l'arbre & 1/2 pouce (12,70 mm) en dessous du trou du fil d'avertisseur. Placer la
rondelle plate sur I'arbre et I'ensemble de I'arbre dans un étau, sans serrer trop (fig. 98). Se servir d'une
cale de fibre pour protéger I'arbre, faire remonter la rondelle le long de I'arbre jusqu'a ce que le repére
fait sur I'arbre soit de niveau avec la partie supérieure de la bague de contact du fil d'avertisseur. Placer
le fil d'avertisseur dans I'arbre (opération a. ci-dessus).

CHISEL

" BUSHING

Figure 93. — Dépose des bagues de carter.

Chisel Burin
Bushing Bagues
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Figure 94. — Pose d'une bague a la presse dans le carter de boitier de direction.

c. Remplacement des deux bagues du carter de direction.

Enlever la bague d'étanchéité du logement avec un petit poingon ou un
burin. Passer un petit poingon ou un burin entre le carter et le joint des bagues (fig. 93) jusqu'a ce que
les extrémités des bagues se recouvrent. Taper sur les bagues pour les sortir du carter. Pour poser les
bagues, mettre la bague extérieure a la presse dans le carter (fig. 94) jusqu'a ce qu'elle effleure
I'épaulement de la bague d'étanchéité dans le carter. Mettre la bague intérieure dans le carter. Aléser
les bagues au diametre de 0,875 pouce (1) (22,25 mm) avec l'alésoir 41 -R- 1220 (fig. 95).

E. — Montage.

1) Monter l'arbre et la rampe hélicoidale.

Placer les onze billes de roulement dans la cuvette du roulement supérieur.
Glisser la cuvette et I'anneau de retenue en place. Poser les billes dans la cuvette du roulement
inférieur et placer la cuvette et I'anneau de retenue sur I'extrémité inférieure de l'arbre.

2) Pose de la rampe et de l'arbre dans le carter.

Glisser I'ensemble rampe hélicoidale et arbre dans le carter. Mettre des cales
d'une épaisseur de 0,024 pouce (0,610 mm) environ et le couvercle supérieur du carter sur l'arbre
(fig. 91). Placer les trois vis a téte qui fixent le couvercle supérieur du boftier. Faire tourner I'arbre de
direction a la main, s'il est trop serré ajouter des cales; s'il a trop de jeu, en enlever. Le réglage correct
est obtenu quand I'arbre tourne librement sans avoir de jeu axial. Les cales sont de 0,0025, 0,0035 et
0,0065 pouce d'épaisseur (0,064, 0,089, 0,165 mm).

(1) 0,874 40,875 pouce (22,20 & 22,23 mm) (N du T).
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3) Pose de l'arbre a secteur (fig. 92).

Glisser I'ensemble arbre a secteur dans le carter, en s'assurant que les deux
goujons coniques s'engagent bien dans la rampe hélicoidale.

4) Pose du couvercle latéral sur le carter.

Poser un joint neuf et le couvercle sur le carter. Poser la vis de réglage latéral et
le contre-écrou dans le couvercle latéral (fig. 92). Faire tourner I'arbre dans le sens d'horloge jusqu'a ce
qu'il ne puisse plus tourner, tout en comptant les tours complets et fractions de tours, puis faire tourner
I'arbre en sens inverse de la moitié des tours. Ce procédé centrera l'arbre. Visser la vis de réglage
jusqu'a ce que I'on sente une légére résistance de I'arbre a ce point. Serrer le contre-écrou de réglage et
vérifier le réglage de nouveau.

5) Pose du tube de colonne de direction sur I'arbre (fig. 91).

Placer le collier de serrage de la colonne de direction sur la colonne de
direction, le c6té du boulon du collier correspondant a l'ouverture du balai de contact de fil
d'avertisseur dans la colonne de direction. Faire glisser le tube de la colonne de direction jusqu'au
couvercle supérieur du carter en s'assurant que l'ouverture du balai de contact de fil d'avertisseur de la
colonne de direction est en position verticale lorsque la base du carter est a sa position normale. Serrer
le boulon du collier de serrage.

6) Pose de la bielle pendante (fig. 91).

Placer la bielle pendante sur I'ensemble de I'arbre a secteur en s'assurant que la
ligne tracée sur la bielle pendante coincide bien avec le repére tracé sur l'arbre a secteur et que la
rotule de la bielle pendante est orientée vers le bas lorsque I'arbre est centré. Placer la rondelle frein et
I'écrou qui fixent la bielle pendante a I'arbre de secteur.

7) Pose du balai de contact du fil d'avertisseur.

Maintenir le balai de contact en place sur la colonne de direction et placer les
deux vis de fixation.

! RA PD 329143

Figure 95. — Alésage d'une bague du carter de boitier de direction avec l'alésoir 41-R-1220.
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CHISEL

Figure 96. — Dépose de la bague de contact du fil d'avertisseur.

Chisel Burin
Horn wire contact ring Bague de contact du fil d'avertisseur

F. — Mise en place.

1) Pose de I'ensemble de la direction dans le véhicule.
Glisser le bottier de direction vers le haut a travers le plancher. Placer sans
serrer les trois boulons du boitier.
2) Raccorder le boitier au support.

Faire glisser la plaque couvercle sur la colonne de direction et la fixer au
plancher avec quatre vis tdle. Placer les deux boulons qui fixent le collier de serrage de la colonne de
direction au tableau de bord, c6té du conducteur.

3) Raccorder le bras de direction (fig. 104).

Les roues avant étant dans la position droite, raccorder le bras de direction a la
bielle pendante en s'assurant que la rotule de la bielle pendante est entre la douille de réglage et son
siege (fig. 99). Serrer le bouchon de réglage et placer la goupille fendue. Serrer les trois boulons de
fixation du boitier sur le chassis.

4) Pose du balai de contact du fil d'avertisseur (fig. 91).

Tenir le balai de contact en place sur la colonne de direction et placer les deux
vis de retenue. Brancher le fil dénudé de I'avertisseur au balai de contact.

5) Pose du volant (fig. 97).

Faire glisser sur l'arbre le ressort de roulement de colonne de direction et le
siege de ressort. Les roues étant dans la position droite placer le volant sur I'arbre, le bras central dans
la position verticale et orienté vers le bas. Placer le bouton d'avertisseur et son écrou.
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STEERING COLUMN SNAP RING

RETAINER

FELT WASHER
o HORN WIRE CONTACT SUPPORT

INSULATOR

- HORN BUTTON CONTACT
HORN WIRE
STEERING WHEEL

NUT
/

HORN BUTTON

STEERING COLUMN
UPPER BEARING

UPPER BEARING SPRING
HORN BUTTON SPRING

Figure 97. — Ensemble du bouton de contact. VVue éclatée.

Steering column snap ring Anneau d'arrét de colonne de direction
Retainer Rondelle de retenue

Felt washer Rondelle de feutre

Steering column upper bearing Butée supérieure a billes de la colonne de direction
Upper bearing spring Ressort de butée a billes supérieure
Horn wire contact support Support de contact de fil d'avertisseur
Horn button spring Ressort de bouton d'avertisseur
Insulator Isolant

Horn button contact Contact de bouton d'avertisseur

Horn wire Fil davertisseur

Horn button Bouton d'avertisseur

Steering wheel nut Ecrou de Volant

6) Remettre l'aile en place et refaire le plein d'huile.

Poser l'aile & sa place sur le véhicule. Poser les 12 boulons qui attachent l'aile
au chassis, a la carrosserie et a la calandre du radiateur. Placer le boulon qui fixe l'aile sur le chassis
dans le compartiment moteur. Placer les fils allant de l'aile & la boite de jonction placée sur l'auvent.
Poser les fils allant de la barrette de jonction placée sur l'aile au phare et au feu de black-out. Refaire le
plein d'huile, quantité et qualité selon spécification (se reporter & la notice technique 9-803).

40. Bras de direction.

A. — Dépose.

Enlever la goupille fendue de chaque extrémité du bras, desserrer le bouchon de
réglage de chaque extrémité du bras. Oter le bras de direction du véhicule.
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B. — Démontage.

Enlever le protége pare poussiére et le pare poussiere de chaque extrémité du bras.
Enlever le bouchon de réglage, le siége de rotule, le ressort et le siége de ressort de I'extrémité avant
du bras de direction. Enlever le bouchon de réglage, le siege de ressort et les deux sieéges de rotule de
I'extrémiteé arriere du bras de direction.

C. — Nettoyage, inspection et réparation.

Nettoyer toutes les piéces soigneusement dans du solvant de nettoyage a sec.
Remplacer ou redresser le bras de direction s'il est faussé. Remplacer les graisseurs abimés. Avec un
fil métallique fin, nettoyer tous les graisseurs bouchés. Remplacer les bouchons de réglage
exagérément usés ou les ressorts casses. Remplacer les sieges de rotule et les sieges de ressort
exagérément usés. Remplacer les pare poussiére ou protége pare poussiére endommageés.

FIBRE BLOCK

SHAFT LOOSE IN VISE =t~

HORN WIRE CONTACT RING ~_
FLAT WASHER

Figure 98. — Mise en place de la bague de contact du fil d"avertisseur.

Fibre block Cale de fibre

Shaft loose in vise Arbre placé dans I'étau sans serrage
Horn wire contact ring Bague de contact du fil d'avertisseur
Flat washer Rondelle plate
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Figure 99. — Barre de direction. VVue éclatée.
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D. — Montage (fig. 99).

Placer un siége de ressort, un ressort et un siége de rotule a I'avant du bras de direction.
Visser le bouchon de réglage sur cette extrémité de trois ou quatre tours environ. Placer deux sieges de
rotule, un ressort et un siége de ressort a l'autre extrémité du bras de direction. Visser le bouchon de
réglage dans le bras d'environ trois ou quatre tours.

E. — Mise en place (fig. 99).

Poser un pare poussiére neuf et un protége pare poussiére en place sur I'extrémité
arriére du bras de direction. Placer le bras de direction sur la bielle pendante en s'assurant que la rotule
de la bielle est placée entre le siege de ressort et le bouchon de réglage. Visser le bouchon de réglage a
fond contre la rotule, puis revenir en arriére d'un tour complet et mettre une goupille fendue. Poser un
pare poussiére neuf et un protége pare poussiére sur l'extrémité avant du bras. Placer le bras de
direction sur le bras intermédiaire du levier coudé de direction en s'assurant que la rotule est placée
entre le siége de ressort et le bouchon de réglage (fig. 99). Visser le bouchon de réglage a fond sur la
rotule, revenir d'un demi-tour en arriére et poser une goupille fendue.
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CHAPITRE 111

CARROSSERIE

41. Dépose.

A. — Dépose du capot et du pare-brise.

Lever le capot et enlever les cing écrous qui le fixent a l'auvent. Enlever le capot du
véhicule. Enlever les écrous a oreilles qui fixent le pare-brise de chaque c6té de I'auvent. Enlever le
pare-brise du véhicule.

B. — Enlever les boulons de carrosserie du chassis (fig. 100).

Enlever sous chaque aile les cing écrous qui la fixent & la carrosserie. Enlever les
quatre boulons qui fixent la carrosserie a la traverse arriére du chassis. Enlever les deux boulons qui
fixent la carrosserie aux tirants de crochet de remorquage. Enlever les deux boulons de chaque c6té du
chéssis qui fixent la carrosserie aux supports arriére de la carrosserie sur le longeron du chassis.
Enlever les boulons qui fixent la carrosserie de chaque c6té de la traverse support de boite de vitesses.
Enlever les boulons qui fixent I'avant de la carrosserie de chaque c6té du chassis.

C. — Débrancher le cable du frein & main et du compteur de vitesse (fig. 100).

Enlever le ressort de frein & main de la boite de transfert. Enlever I'axe de chape qui
fixe le cable au frein sur la boite de transfert. Enlever le collier de serrage de frein a main sur la boite
de vitesses. Débrancher le cable du compteur de vitesse sur la boite de transfert.

D. — Débrancher les tresses de masse et le silencieux (fig. 100).

Débrancher la tresse de masse du cdté gauche de la boite de vitesses. Débrancher la
tresse de masse allant de la carrosserie au silencieux du c6té du chassis. Enlever les deux écrous et les
boutons qui fixent le silencieux a la carrosserie.

E. — Dépose du filtre a air.
Desserrer les colliers qui fixent le tuyau souple au filtre a air. Enlever le tuyau flexible
du filtre. Enlever les quatre écrous a oreilles qui fixent le filtre a air & ses supports sur l'auvent.

F. — Enlever les patins de pédale d'accélérateur et de frein et le volant.

Oter les vis a téte du collier de serrage au bas de la pédale d'embrayage sous la plaque
de plancher et enlever les patins de la pédale. Enlever la vis a téte du collier de serrage sous la plaque
de plancher au bas de la pédale de frein et enlever la pédale de frein. Enlever I'écrou qui fixe le volant
a l'arbre de direction et enlever le volant au moyen d'un arrache volant. Débrancher, I'accélérateur au
pied, du cbté du conducteur.
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Figure 100. — Dessous de la carrosserie.

Traverse arriere

. Tirant du crochet de remorquage
. Arbre de transmission arriere
. Supports de carrosserie

Tresse de masse
Céble du compteur de vitesse

. Silencieux
. Aile avant

OvVOozZIrx«

Arbre de transmission avant

. Tuyau d'échappement

Aile avant

. Traverse support de boite de vitesses
. Plaque protectrice de boite de vitesses
. Cable de frein a main

Ressort de frein a main

. Supports de carrosserie
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Figure 101. — Vue des fils électriques et des tuyauteries sur l'auvent.
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G. — Débrancher les divers fils et tuyaux du compartiment moteur (fig. 101).

Débrancher le cable positif de la batterie. Débrancher le fil allant de la boite de
jonction du c6té gauche de l'auvent au régulateur de la dynamo. Débrancher le fil allant de la bobine a
la barrette de jonction. Débrancher le fil de batterie du contacteur de mise en marche. Débrancher la
tresse de masse allant du bloc-cylindres a l'auvent.

NOTE. — Lorsqu'on enléve les fils, les étiqueter pour les reconnaitre ensuite. Débrancher du filtre a
essence le tuyau de sortie.

Débrancher les trois fils allant de l'aile gauche a la boite de jonction a gauche de
l'auvent. Débrancher le fil du feu de black-out au raccord de l'auvent. Débrancher les deux fils du feu
de stop du maitre cylindre de frein hydraulique. Débrancher le fil au bas de la colonne de direction.
Débrancher du carburateur les cables du volet d'air et du papillon des gaz. Débrancher du raccord
souple du cété gauche du moteur, la tuyauterie d'huile allant au manomeétre. Défaire le tirant du
radiateur, du radiateur et de l'auvent, et I'enlever. Vidanger le radiateur et enlever le thermomeétre
(partie moteur) du cdté droit de la culasse.

H. — Enlever la carrosserie du chassis (fig. 102).

Passer une corde dans les deux poignées de levage avant de la carrosserie et lever
doucement la carrosserie hors du chassis. Tout en levant la carrosserie la déplacer vers l'arriére du
véhicule jusqu'a ce que la colonne de direction soit dégagée de la caisse. Enlever la carrosserie du
véhicule.

42. Mise en place.

A. — Placer la carrosserie sur le chassis (fig. 102).

Passer une corde dans les deux poignées de levage avant de la carrosserie. Amener la
carrosserie au dessus du chassis. Faire coincider la colonne de direction avec le trou ménagé dans le
plancher de la carrosserie. Faire descendre la carrosserie doucement et en méme temps faire rouler le
chassis sous la carrosserie de fagon a suivre I'angle de la colonne de direction, cela jusqu'a ce que la
carrosserie repose sur le chassis.

B. — Placer les boulons de carrosserie (fig. 100).

Placer les deux boulons qui fixent I'avant de la carrosserie de chaque c6té du chassis.
Placer les quatre boulons qui fixent la carrosserie a la traverse arriere du chassis. Placer les deux
boulons qui fixent la carrosserie aux deux supports de chacun des longerons. Placer le boulon qui fixe
la carrosserie de chaque c6té de la traverse support de la boite de vitesses.

C. — Brancher les cables du frein a main et du compteur de vitesse (fig. 100).

Brancher le c&ble du compteur de vitesse a la boite de transfert. Placer I'axe de chape
qui fixe le céble de frein a main a la tringlerie de frein montée sur la boite de transfert. Placer le collier
de serrage du cable de frein a main sur la boite de vitesses. Placer le ressort allant du frein a main au
plancher.

D. — Replacer le silencieux et les tresses de masse (fig. 100).

Placer les deux écrous et les boulons qui fixent le silencieux au coté droit de la
carrosserie. Rattacher la tresse de masse allant du c6té gauche de la boite de vitesses au plancher.
Rattacher la tresse de masse allant de la carrosserie au coté droit du chassis.
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RA PD 28856

Figure 102. — Enlévement de la caisse du chassis.
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E. — Placer les différents fils et tuyauteries dans le compartiment moteur (fig. 101).

Placer le thermomeétre (partie moteur) du c6té droit de la culasse. Fixer le tirant du
radiateur, au radiateur et a I'auvent. Brancher la conduite du manométre d'huile au raccord flexible du
coté gauche du bloc-cylindres. Rattacher les cables du volet d'air et du papillon des gaz au carburateur.
Brancher le fil d'avertisseur au bas de la colonne de direction. Brancher les deux fils de feu de stop au
maitre cylindre de frein hydraulique. Brancher le fil de feu de black-out au raccord de l'auvent.
Brancher les trois fils de phare de l'aile gauche au bloc de jonction placé du c6té gauche de l'auvent.
Fixer la tresse de masse allant de l'arriere de la culasse a I'auvent. Brancher le cable de la batterie au
contacteur de mise en marche. Brancher le fil avant de la bobine au bloc de jonction du c6té droit de
l'auvent. Brancher le fil allant du bloc de jonction situé a gauche de l'auvent au régulateur de dynamo.
Brancher le fil positif a la batterie. Raccorder la tuyauterie d'essence au filtre a essence.

F. — Placer les patins des pédales d'embrayage et de frein et le volant.

Placer les patins des pédales de frein et d'embrayage sur les pédales correspondantes de
facon que les bouts relevés des patins de pédale soient orientés vers la colonne de direction. Mettre les
deux vis a téte qui fixent les pédales aux leviers. Placer le volant sur l'arbre de direction. Rattacher la
pédale d'accélérateur a la tringle de ce dernier. Placer le levier de changement de vitesse sur la boite de
vitesses.

G. — Mise en place du filtre a air.
Placer le filtre a air avec les quatre écrous a oreilles qui le fixe sur les supports cale
d'auvent. Raccorder le tuyau flexible sur le filtre a air.

H. — Mettre en place le capot et le pare-brise.

Placer le capot sur le véhicule et mettre les quatre vis a téte qui le fixent a l'auvent.
Poser le pare-brise sur l'auvent et poser les écrous a oreilles qui I'assemblent de chaque coté de
l'auvent.
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CHAPITRE IV

CHASSIS

43. Inspection avant dépose.

A. — Placer le véhicule sur un sol uni et propre. Attacher un fil a plomb aux graisseurs placés a
I'avant des supports des jumelles de ressort. Faire une marque sur le sol a I'endroit indiqué par le fil a
plomb. Attacher les fils a plomb aux graisseurs placés a l'arriére des supports de jumelles de ressort
arriére. Déplacer, le véhicule des marques, faites sur le sol. En mesurant d'aprés les marques faites sur
le sol, comparer la distance entre les jumelles avant et arriére d'un c6té du véhicule et la méme
distance de Il'autre coté et comparer la distance prise en diagonale entre chacune des jumelles avant et
les jumelles arriere du coté opposé. Des différences de plus 1/2 pouce (6,350 mm) entre ces mesures
indiguent que le chassis doit étre redressé. Si ces mesures comparées sont les mémes a 1/4 de pouce
(6,350 mm) prés le chassis n'a pas a étre redresse.

44. Dépose.

A. — Enlever la batterie (fig. 101).
Débrancher les cables positif et négatif de la batterie. Enlever les deux écrous a oreilles
qui fixent le dispositif de maintien de la batterie et enlever ce dispositif.
B. — Dépose de la carrosserie et des arbres.

Enlever la carrosserie (par. 40). Desserrer les écrous a oreilles qui attachent la console
support du phare sur le haut des ailes. Enlever les sept boulons qui fixent l'aile droite au chéssis et a la
calandre du radiateur et enlever l'aile. Enlever les huit boulons qui fixent l'aile gauche au chassis et a la
calandre du radiateur et enlever l'aile.

C. — Enlever le radiateur et la calandre du radiateur (fig. 103).

Vidanger le radiateur. Défaire les raccords flexibles du haut et du bas du radiateur.
Enlever les deux boulons qui fixent le radiateur a la traverse du chassis et enlever le radiateur. Enlever
les trois écrous qui fixent la calandre du radiateur a la traverse avant du chassis et enlever la calandre.

D. — Enlever le tuyau d'échappement et la plaque protectrice de la boite de vitesses (fig. 100).

Enlever les deux boulons qui fixent le tuyau d'échappement au collecteur
d'échappement. Enlever les cing boulons qui fixent la plaque protectrice de la boite de vitesses a la
traverse support de la boite.
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Figure 103. — Chassis.
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STEERING GEAR ASSEMBLY
" FRONT WHEEL HYDRAULIC BRAKE LINE

FLEXIBLE HYDRAULIC BRAKE HOSE
FRONT BUMPER

FLEXIBLE HYDRAULIC BRAKE HOSE RADIATOR GROUND STRAP

BRAKE MASTER CYLINCER

BATTERY GROUND
CABLE

BATTERY RACK

RADIATOR GROUND
STRAP

WEAR SUMPERETYES DRAG LINK

MASTER CYLINDER

CLUTCH RELEASE TIE BAR PITMAN ARM
PRMSL ACREmY BRAKE MASTER CYLINDER SHIELD RA PD 28855
Figure 104. — Enlévement au moteur au chassis.
Steering gear assembly Colonne de direction
Flexible hydraulic brake hose Tuyau flexible de frein hydraulique
Blake master cylindre Maftre cylindre de frein
Rear bumperettes Pare-chocs arriere
Clutch release shaft assembly Ensemble d'arbre de débrayage
Master cylinder tie bar Plaque de fixation de maitre cylindre
Front wheel hydraulic brake fine Tuyauterie de frein hydraulique de frein avant
Front bumper Pare-choc avant
Radiator ground strap Tresse de masse de radiateur
Engine support brackets Consoles support de moteur
Battery ground table Cable de masse de batterie
Battery rack Support de batterie
Drag link Barre de direction
Pitman arm Bielle pendante
Brake master cylinder shield Protége maitre cylindre de frein

A. — Débrancher les arbres de transmission (fig. 100).

Enlever les deux brides qui assemblent I'arbre de transmission avant a la boite de
transfert. Séparer I'arbre de transmission de la chape de joint de cardan de la boite de transfert. Enlever
les quatre écrous qui fixent l'arbre de transmission arriére a la boite de transfert. Enlever l'arbre de
transmission de la boite de transfert.

B. — Enlever les pare-chocs avant et arriére (fig. 104).

Enlever les huit écrous et boulons qui assemblent les deux pare-chocs arriére a la
traverse arriere du chassis et enlever les pare-chocs. Enlever les quatre écrous et boulons qui
assemblent le pare-chocs avant au chéssis et enlever le pare-chocs.
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C. — Enlever le moteur du véhicule (fig. 103 et 104).

Enlever les deux écrous qui fixent la boite de vitesses a la traverse support. Enlever la
tresse de masse allant de la traverse a la boite. Enlever les deux écrous qui fixent le cable de retenue a
la traverse support de la boite. Enlever I'axe de chape qui fixe le cable de contrdle de I'embrayage a
I'arbre de débrayage. Enlever les deux écrous et vis a téte qui fixent les supports élastiques du moteur a
ses consoles support de chaque c6té du chassis. Enlever les deux tresses de masse allant des deux
consoles support au moteur. Placer une élingue de levage sur le moteur et enlever le moteur du
chassis.

D. — Enlever le boitier de direction (fig. 104).

Débrancher le bras de direction et la bielle pendante. Enlever la vis a téte qui fixe le
protége maitre cylindre a ce dernier. Enlever les trois écrous et boulons qui fixent le boftier au chassis.
Enlever le boitier de direction et le protége maitre cylindre du véhicule.

E. — Enlever les leviers de pédales de frein et d'embrayage (fig. 103).

Enlever la goupille fendue de I'axe des pédales de frein et d'embrayage du coté de cette
derniére pédale. Enlever I'écrou et le boulon qui fixent la pédale d'embrayage sur l'axe. Enlever la
pédale d'embrayage et la clavette WOODRUFF de I'axe. Enlever les ressorts de rappel des pédales de
frein et d'embrayage qui vont des pédales a la traverse support de la boite de vitesses. Enlever les deux
vis a téte qui fixent la plague d'attache du maitre cylindre a ce dernier. Sortir I'axe des pédales
d'embrayage et de frein avec cette derniere pédale et I'arbre de la pédale d'embrayage comme un
ensemble hors du chassis.

F. — Dépose du maitre cylindre de frein (fig. 104).

Débrancher la tuyauterie de frein hydraulique allant au raccord souple de I'extrémité
avant du chassis. Enlever la plaquette d'arrét qui fixe le tuyau flexible au chassis. Débrancher le maitre
cylindre, la tuyauterie de frein hydraulique allant aux roues arriére. Enlever les deux boulons qui
fixent le maitre cylindre au chassis et enlever le maitre cylindre. Débrancher la tuyauterie de frein
hydraulique du raccord flexible fixé sur la traverse centrale. Enlever la plaquette d'arrét qui fixe le
tuyau souple a la traverse centrale.

G. — Enlever le pont avant (fig. 35).

Enlever la goupille fendue de la partie supérieure des deux amortisseurs avant. Tirer
les amortisseurs hors de leurs supports du chassis. Enlever les deux douilles de jumelles de ressorts de
la partie antérieure de chaque ressort avant et enlever les jumelles. Enlever I'axe de jumelle qui fixe les
extrémités postérieures des ressorts avant au chassis.

H. — Enlever le pont arriere (fig. 77).

Enlever la goupille fendue de la partie supérieure des deux amortisseurs arriere et tirer
les amortisseurs hors de leurs supports du chassis. Enlever les deux douilles de jumelles de chaque
ressort a la partie arriere du chassis. Enlever les axes de jumelle qui attachent I'extrémité antérieure des
ressorts arriére au chassis. Enlever le pont arriére du chassis.

I. —Enlever les tresses de masse (fig. 104).

Enlever les deux tresses de masse du radiateur de la traverse avant du chassis. Enlever
la tresse de masse de la traverse support de boite de vitesses. Enlever le cable de masse de la batterie
de la traverse avant.
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45. Inspection et réparations.
A. — Inspection.

1) Vérifier I'alignement du chassis (fig. 105).

On peut évaluer a quel point le chassis est faussé en prenant les mesures aux
divers points indiqués a la figure 105. Mesurer la distance de A a D et de B a C. La distance entre ces
deux points ne doit pas varier de plus de 1/8 de pouce (3,175 mm). Mesurer la distance de C a F et de
D a E. La distance entre ces deux points ne doit pas différer de plus de 1/8 de pouce (3,175 mm).
Mesurer la distance de E a H et de F a G. La distance entre ces deux points ne doit pas varier de plus
de 1/8 de pouce (3,175 mm). Mesurer la distance de H a J et de G a K. La distance entre ces deux
points ne doit pas varier de plus de 1/8 de pouce (3,175 mm). Si le chassis est faussé on peut y
remédier dans la plupart des cas en réduisant ou en remplacant les traverses ou longerons
endommagés.

2) \Vérifier si les rivets du chéassis sont desserrés.

Remplacer tout rivet desserré ou manquant. Remplacer la console support de
batterie si elle est faussée.

46. Mise en place.

A. — Mise en place des tresses (fig. 104).

Pour les deux tresses de masse du radiateur sur la traverse avant du chassis. Poser la
tresse de masse sur la traverse support de boite de vitesses. Poser le cable de masse de la batterie sur la
traverse avant.

B. — Mise en place du pont arriére (fig. 77).

Mettre le pont arriére a sa place sous le chéssis. Placer les axes de jumelle avant du
ressort arriére, le graisseur orienté vers I'extérieur. Placer les deux écrous crénelés et les goupilles
fendues qui fixent les axes de jumelles. Placer les jumelles arriére des ressorts arriére, leurs extrémités
orientées vers I'extérieur. Placer les deux douilles dans chaque jumelle. Placer les amortisseurs dans
leurs supports de chaque c6té du chassis.

C. — Mise en place du pont avant (fig. 35).

Mettre le pont avant a sa place sur le chassis. Placer les deux axes de jumelles arriére
des ressorts avant, le graisseur orienté vers I'extérieur. Placer les deux écrous crénelés et les goupilles
fendues qui fixent les axes de jumelles. Placer la jumelle de ressort a I'avant du chassis, les extrémités
des jumelles orientées vers l'extérieur. Placer les deux douilles a chaque jumelle de ressort. Placer les
amortisseurs dans leur support de chaque c6té du chassis.

D. — Mise en place du maitre cylindre de frein (fig. 104).

Poser la plaquette d'arrét, qui fixe le tuyau souple de frein hydraulique, a la traverse
centrale du chassis. Brancher la tuyauterie de frein hydraulique au raccord flexible placé sur la traverse
centrale. Placer les deux boulons qui fixent le maitre cylindre de frein au c6té du chéssis. Poser la
tuyauterie de frein allant des roues arriere au maitre cylindre de frein. Placer la plaque d'arrét qui fixe
le tuyau souple de frein au support du chassis. Placer la tuyauterie de frein allant du tuyau souple au
maitre cylindre.
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E. — Mise en place des pédales de frein et de I'embrayage (fig. 103).

Mettre en place sur le chassis lI'axe des pédales de frein et d'embrayage avec les tiges
des pédales. Poser les deux vis a téte qui fixent la plaque d'accouplement du maitre cylindre a ce
dernier. Introduire la tige reliant la pédale de frein au maitre cylindre. Placer les ressorts de rappel
allant des pédales d'embrayage et de frein a la traverse support de boite de vitesses. Placer la clavette
WOODRUF sur l'axe des pédales de frein et d'embrayage. Glisser la pédale d'embrayage sur I'arbre
d'embrayage. Placer le boulon de verrouillage qui fixe la pédale d'embrayage sur I'arbre d'embrayage.
Placer le boulon de verrouillage qui fixe la pédale d'embrayage a I'arbre et placer la goupille fendue.

F. —Mise en place de la direction et purge des freins (fig. 104).

Placer I'ensemble de direction sur le chéassis. Poser les trois écrous et boulons qui fixent
I'ensemble de direction au chassis. Assembler le bras de direction a la bielle pendante. Purger le
dispositif de frein hydraulique (Notice technique 9-803).

G. — Placer le moteur dans le véhicule (fig. 104).

Placer une élingue de levage au moteur et placer le moteur sur le chassis. Déplacer
l'arriere du moteur légérement sur la droite de fagcon a permettre a la rotule de la boite de transfert
d'entrer dans l'axe de débrayage. Placer les deux écrous et boulons qui fixent les suspensions du
moteur sur ses consoles support de chaque c6té du chassis. Poser les deux tresses de masse allant des
consoles support du moteur au moteur. Poser les deux écrous qui fixent la boite de vitesses a sa
traverse support. Placer la tresse de masse allant de la boite de vitesses a sa traverse support. Placer
I'axe de chape qui fixe le cable de commande d'embrayage a l'arbre d'embrayage. Placer le céble de
retenue a la traverse support de la bofite de vitesses.

H. — Mise en place des pare-chocs avant et arriere (fig. 104).

Mettre le pare-chocs avant en place sur le chassis. Poser les quatre écrous et boulons
qui fixent le pare-chocs aux extrémités du chassis. Placer les deux petits pare-chocs a leur place sur la
traverse arriére du chassis et placer les huit vis a téte qui les fixent a la traverse.

I. — Mise en place des arbres de transmission (fig. 100).
Placer l'arbre de transmission avant dans la chape de joint de cardan de la boite de
transfert.
J. —Mise en place du tuyau d'échappement et de la plaque protectrice de la boite de vitesses
(fig. 100).

Poser les deux écrous qui fixent le tuyau d'échappement au collecteur d'échappement.
Mettre la plaque protectrice de boite de vitesses en place sous le véhicule. Placer les cing boulons qui
fixent la plaque a la boite de vitesses. Placer la bride de fixation qui fixe le tuyau d'échappement a la
plaque protectrice.

© 2007 — Ch. V Edition



- 138 -

K. — Mise en place du radiateur et de sa calandre (fig. 103).

Placer les isolants sur les supports de radiateur du chassis. Mettre le radiateur a sa
place sur ses supports du chéssis. Poser les rondelles plates, les tresses de masse et les rondelles plates
sur les deux goujons du radiateur. Placer les écrous qui fixent le radiateur au chassis. Mettre en place
les raccords flexibles supérieur et inférieur du radiateur. Mettre la calandre a sa place sur le support
devant le radiateur. Poser les trois écrous et boulons qui fixent la calandre au chassis.

L. — Mise en place des ailes et de la carrosserie (fig. 102).

Mettre les ailes a leur place sur le véhicule. Poser les sept vis a téte qui fixent chaque

aile a la calandre et au chassis. Placer la carrosserie sur le chassis (par. 41).
M. — Mise en place de la batterie (fig. 101).

Placer la batterie dans son support. Placer sur la batterie le dispositif de retenue. Poser

les deux écrous a oreilles qui fixent le dispositif. Brancher les cables négatif et positif a la batterie.
N. — Graissage.

Graisser le chassis du véhicule avec les lubrifiants spécifiés. Remplir le radiateur de
liquide de refroidissement jusqu'au niveau convenable.
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CHAPITRE V

Nom et emplacement

Tolérance d’ajustement des

Limite d’usure

Type

des ajustements fabricants de tolérance d’ajustement
A. —Ressorts avant.
Douille de ressort et axe de jumelles. - 0,010 pouce Tournant
(0,254 mm)
Ressort de réaction et axe de jumelle. - 0,010 pouce Tournant
(0,254 mm)
Douille intérieure de jumelle de ressort de - 0,010 pouce Tournant
réaction et axe de jumelle inférieure. (0,254 mm)
B. — Ressorts arriére.
Douille de ressort arriére et axe de jumelle. - 0,010 pouce Tournant
(0,254 mm)
C. — Boitier de direction.
Douille d'arbre de secteur et arbre de - 0,001 pouce Tournant
secteur. (0,025 mm)
D. — Amortisseur Monroe.
Piston et tube de pression. 0,002 pouce 0,004 pouce Tournant
(0,051 mm) (0,209 mm)
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QUATRIEME SECTION

OUTILS SPECIAUX

48. Objet.

A. — Les outils spéciaux nécessaires a I'entretien et a la réparation du véhicule de 1/4 de tonne

4 x 4 sont énumérés au SNL G-27.

B. — La liste suivante, extraite du SNL G-27, contient les outils spéciaux nécessaires a
I'exécution des opérations décrites dans ce manuel. La liste n'est donnée que pour en permettre
I'identification, elle ne doit pas étre utilisée pour I'établissement d'une commande.

49. Liste des outils spéciaux.

A. — Outils spéciaux pour la transmission.

Nom Numéro de stock Numéro Numéro
fédéral du fabricant | de la figure
Ensemble de jauge de réglage et de pignon d'attaque ............ 41-G-176 KM-J-589-S 67 et 106
Outil a placer la rondelle de butée du pignon fou .................. 41-L-1570 KM-J-1758 106
Outil a déposer la chape du pignon d'attaque et le roulement
latéral de différentiel ... 41-R-2378-30 KM-J-872-S 49 et 106
Outil a déposer la bague d'étanchéité du pignon d'attaque .... 41-R-2378-40 KM-J-1742 106
Outil a déposer la bague d'étanchéité extérieure de retenue
d'huile du pont avant ........ccccceveieieieiescse e 41-R-2384-38 KM-J-943 55-80
Outil a déposer le roulement conique avant de I'arbre primaire. | 41-R-2368-200 KM-J-1749 106
Outil a remettre en place la bague d'étanchéité arriére et avant
du demi-arbre .......ccooeveieiire e 41-R-2391-20 KM-J-1753 56 et 106
Outil a remettre en place les cones de roulement sur boitier du
AIFFEIENTIE] .ovviviicieecee e 41-R-2391-65 KM-J-1763 68 et 106
Outil pour mise en place des bagues d'étanchéité de coulisseau
de"BOR NS S Py, W A N, 41-T-3280 KM-J-1737 106
Outil a démonter les joints de cardan .............cccccoeevveeieenenne. 41-T-3379 KM-J-881-A -
Clé a écrou de roulement de rOUE ......ccocvrvreerrricinisieenirines 41-W-3825-200 GP-17033 -
B. — Outils spéciaux pour amortisseurs. — (Monrog)

Compresseur pour bague caoutchouc d'amortisseur .............. 41-C-2554-400 MAS-1148 -
Remplisseur de cylindre d'amortisSeur .........c..cceevevvevverieruennn. 41-F-2985-200 - 106
Outil a déposer la soupape de base ..........ccocvvvveveieeiereerienienns 41-R-2373-340 - 106
Outil a déposer le joint et le guide de tige .......ccccoceverieierenae 41-R-2373-115 - 106
Outil de pose de tube de Pression .........ccccevveeereienieieseneens 41-R-2399-350 - 106
Clé spéciale a ergot pour joint et guide de tige de piston ...... 41-W-3336-745 - 88 et 106
Dé de tige de PIStON ........cceriviiiiiiiiieiiiee e 41-T-1657 - 106
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Figure 106. — Outils spéciaux.

A. Outil a déposer le joint d'étanchéité de pignon d'attagUE ..........cccerveiererieienerieieseie e, 41-R-2378-40
B. Outil a remettre en place la bague d'étanchéité de nez de pont et des trompettes de pont ....41-R-2391-20
C. Outil de montage des cones, de boitier de différentiel ............ccccooviviiiiiii i, 41-R-2391-65
D. Jeu d'outil pour mise en place des bagues d'étanchéité des coulisseaux de BA. ................... 41-T-3280

E. Outil a déposer le cone de roulement avant de I'arbre primaire ..........ccoccoovvivvvevevencvcnnnn, 41-R-2368-200
F. Outil a placer la rondelle de butée du pignon fOU .........ccccceiirriiinreincee e 41-L-1570

G. Outil & remettre en place le tube de PreSSioN ........coccoiiieirieieise e 41-R-2399-350
H. Outil a déposer la chape de pignon d'attaque et les cones de boitier de différentiel ............. 41-R-2378-30
J. Outil pour dépose de la bague d'étanchéité de nez de pont ........ccccocevvrereienensienenceesenes 41-R-2384-38
K. Jauge de réglage de pignon d'attaUe .........c.eceriereeeierieerieiinesieeseseeesteseere st sessessesessesneeas 41-R-176

L. Outil & déposer le joint et le guide de TIgE ...cvvvviieiieiieece e e 41-W-2373-115
M. Clé spéciale a ergot pour joint et guide de tige de piSton .........cccceveveiievirinsce s, 41-W-3336-745
N TR B L= Lo o= L= o] o] PSSR 41-T-1657

0. Remplisseur de cylindre d'amOrtiSSEUN .........ccciueiereririeseeeseeieseesieseeseesee e sresresneeseeseesenes 41-F-2985-200
P. Outil & déposer la SOUPAPE A8 PrESSION .....c.cviveueririeteririrteenietesereeiereseseeresesteresesee e e seseeseseenas 41-R-2373-340
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REFERENCES

REPERTOIRE DES PUBLICATIONS

Consulter fréquemment les répertoires de publications suivants en ce qui concerne les
révisions ou modifications suivantes intéressant les références données dans ce chapitre et les
nouvelles publications intéressant le matériel traité dans le présent manuel.

A. — Introduction au Catalogue de I'ORDNANCE (expliquant le
SYStEME dES CALAIOGUES) .vviveriereiriieieiie et sttt st e sttt sa et sae et sbeseeresne e ASF Cat. ORD 1 10C

B. — Répertoire des publications de I'ORDNANCE sur
I'approvisionnement (répertoire des catalogUES) ........cccevvviereririenieiseneieseniae s ASF Cat. ORD 2 OPSI

C. — Répertoire des publications de I'ORDNANCE (énumérant les
FM, TM, TC et TB) intéressant le personnel de 'TORDNANCE, OPSR, MWO,
BSD, S des SR, OSSC et OFSB, et comprenant la liste alphabétique des grands
ensembles avec les publications s'y rapportant ..........ccccceevveeveseeieeieresese e OFSB 1-1

D. — Liste des publications pour l'instruction (énumérant les MR, MTP,
T/BA, T/A, FM, TM et TR concernant I'iNStruction) ...........c.cccvvervienennineinennas FM 21-6

E. — Liste des films d'instruction des projections fixes et des bulletins
filmés (énumérant les TB, FS et FB par numéro d'ordre et par sujet) .........c.ccc..... FM 21-7

F. — Matériel  d'instruction  militaire  (énumérant les planches

d'instruction, les maquettes, les montages et matériels de démonstration) ............ FM 21-8

CATALOGUES (SNL)
Ingrédients de nettoyage, d'entretien et de graissage, huiles de frein,

huiles spéciales et divers articles S'y rapportant ...........cccoceveevievieresiesieeresenereneens SNL K-1
Jeux du service d'entretien de 'ORDNANCE ........cccooiniiinniiennnenns SNI, N-21
Produits pour soudure, brassage, soudure autogene et a l'acétyléne et SNL K-2

Articles S'Y FAPPOITANT .....ovovieieeeeicieieiie sttt

Outils pour la réparation des véhicules automobiles ............cc.ccocvvevrnenns SNL G-27 Volume 1
Jeux d'outils pour ateliers détachés de réparations automobiles .............. SNL N-30

Jeux d'outils pour véhicules de transport .........cccocvcereeieneiesienieieseresennans SNL N-19

Voiture de liaison 1/4 de tonne 4 X 4 (FORD et. WILLYS) .......c.ccoceeene SNL G-503
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PUBLICATIONS EXPLICATIONS

Principes fondamentaux.

Freins automMObBIIES .......ccviviiiiicc s TM 10-565
Electricité automobile ..........cooviiiii TM 10-580
Organes de transmission automobile ... TM 10-585
Manuel d'entretien BIEMENTAITE ..........cccveieiieie e TM 38-250
Chassis, CarroSSerie et reMONGUES .......cccvveiueieeierieeieseste e e stesreeae e seesre e aesrenes TM 10-560
Principes fondamentauX d'électriCite ...........cccovveviiiiiieie s TM 1-455

Véhicules MIlitaires @ MOLEUL ........ocveiiiiii e AR 850-15
Inspection des véhicules a moteur et suivie d'entretien préventif ..............c.cc........ TM 9-2810
Précautions pour les manutentions d'8SSENCE ........ccvcvverrereerierieseeieseeeese e e AR 850-20
Travail des métaux en feuilles, ailes et réparations au radiateur ................ccccveneee TM 10-450
Véhicules militaires @ moteur standard ...........ccccoveieeieie s TM 9-2800
Le Carrossier, le Menuisier, le Garnisseur, le Peintre, le Vitrier .........c..cccoovevenene TM 10-455
YTt T o 1= o OSSR TM 10-445

Entretien et réparation.

Ingrédients de nettoyage, de protection et de soudure, et produits similaires

distribués par le Service de 1I' ORDNANCE .........ccccooviiiiiiie e TM 9-850
Graissage et entretien des véhicules de combat et du matériel automobile aux

DASSES LEMPETALUIES ....veiveeeieieieie ettt ens OFSI3 6-11
Entretien et réparation des pneumatiques et bandages de caoutchouc ................... TM 31-200
Service d'entretien de 1'ORDNANCE équipement électrique (AUTO-LITE) ....... TM 9-1825 B
Service d'entretien de L'ORDNANCE moteur et accessoires du moteur du

vehicule d' 1/4 de tonne 4 X 4 (FORD et W ILLYS) ..ooovviviiiieeieerece e TM 9-1803 A
Service d'entretien de 1'ORDNANCE : freins hydrauliques (WAGNER) ............. TM 9-1827 C
Service d'entretien de 1'ORDNANCE : Compteurs de vitesse et compte-tours
(STEWART-WAGNER) ..ottt TM 9-1829 A

Manuel du conducteur.

Véhicule d'1/4 de tonne 4 x 4 (WILLYS-OVERLAND, modéle MB et FORD,
MOURIE GPWW) ottt TM 9-803
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Protection du matériel.

CamOUTIAQE ... s TM 5-20
Ingrédients et équipement de désinfection chimique ..........cccccoevevevieeccve e, T™M 3-220
Désinfection des engins BIINGES ..o FM 17-59
Défense contre les attaques ChimIQUES ........ccoovieiiiiiieiie e FM 21-40
EXPlosifs 6t dBMOLITIONS ......cocviiiiiicicce e e FM 5-25

Stockage et expédition.

Directive de 'ORDNANCE concernant le stockage et I'expédition des grands
ENSEMDIES. GIOUPE G ..ot 0OSSC-G

Immatriculation des véhicules automMObIIES .........eeeeeeee e, AR 850-10

Réglement concernant le chargement sur wagon découvert du matériel a
moteur ou mécanique de l'armée, y compris les canons de gros calibre, a
I'usage de I'Armée de terre et de la Marine des Etats-Unis d'Amérique publié
par le Service d'entretien et d'exploitation de I'Association des Chemins de fer
américains.

Stockage du matériel automobile...........ccoeviiiiiiiic AR 850-18

Librairie de I'Armée

521-54-1000
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